
Miten pyöräilykulttuuri syntyy?

Pyöräilykuntien verkosto ry

Matti Hirvonen

toiminnanjohtaja

matti.hirvonen@poljin.fi

www.poljin.fi

www.pyoraillensuomessa.fi

Velo-City 2010 kansallinen jälkiseminaari 20.9.

• Kaupunkisuunnitteluvirasto, Helsinki



• Elävä kaupunki
• Viihtyisä kaupunki
• Turvallinen kaupunki
• Kestävä kaupunki
• Terveellinen kaupunki

= kaupunki ihmisille

–Jan Gehl, Gehl Architects

Miksi lisää pyöräilyä ja kävelyä?



”Tässä kaupungissa tullaan tekemään
kaikki mahdollinen kutsuaksemme
ihmiset kävelemään ja pyöräilemään

niin paljon kuin mahdollista osana
päivittäistä elämää.”

Jan Gehl, Gehl Architects

Kööpenhaminan tie



• 1960-luvulla Tanska muuttui pyöräilymaasta
autoilumaaksi
– Vaadittiin jopa pyöräilijöiden poistamista kaduilta

lisääntyneiden onnettomuuksien vuoksi
• 1970-luvulla Kööpenhamina oli yhtä autoistunut kuin

mikä tahansa maailman pääkaupungeista
– Energiakriisi auttoi tajuamaan, että keskittyminen

autoliikenteeseen ei ole kestävä tie
– Vaikka monet kööpenhaminalaiset ostivat auton, he jatkoivat

silti pyöräilemistä
– Pyörätieverkosto oli jo osittain olemassa 60-luvulla ja sitä

alettiin määrätietoisesti parantaa
– Pyöräliikenteen suunnittelu integroitiin pian osaksi

liikennesuunnittelun valtavirtaa
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• Tärkeää asennemuutoksessa
– Pyöräilyn monien hyötyjen tunnistaminen ja

osoittaminen
• Ruuhkat, terveys, päästöttömyys, meluttomuus,

turvallisuus jne.
• Kustannus-hyöty –suhde

– Jokainen pyöräilykilometri tuottaa yhteiskunnalle 1,22 DKK
– Jokainen autoilukilometri kuluttaa varoja 0,69 DKK

• Tehokkuus tilankäytössä
– Esim. pyörätietä pitkin mahtuu liikkumaan 5 kertaa enemmän

ihmisiä / tunnissa kuin autokaistaa pitkin

– Pyörä on fiksu kulkuneuvo kaupungissa, ei
urheiluväline

– Pyöräily on sosiaalisesti hyväksyttyä
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• Vasta 2002 ensimmäinen ”kunnollinen” pyöräilypolitiikka
(Cycle Policy 2002-2012)
– Vuonna 2002 kaupungin liikennebudjetti katurakentamiseen oli 8

milj. €, josta 1/3 korvamerkittiin pyöräilyn olosuhteisiin
– Kaupungin budjetti 2000-2003

• “Toimintasuunnitelma pyöräilyn olosuhteiden parantamiseksi tullaan
tekemään”

• ”Suunnitelma tulee sisältämään varat pyörätieverkoston laajentamiseen etc.”

– City’sTraffic Improvement Plan of 2000
• The Subplan for the Improvement of Cycling Conditions

– Esim. “Pyöräilyn mukavuutta parannetaan niin, että pyöräreittien pintaan
tyytymättömien osuus on alle 5 %”

– Yli 5 km matkoilla 10 % nousu pyöräilynopeuksissa
– “Pyöräreittien priorisointisuunnitelma 2001” ja “Esitys vihreitä pyöräreittejä varten

2000”loivat pohjan ”Pyöräilypolitiikka 2002-2012:n” sisällölle
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• Tavoitteiden saavuttamiseksi alettiin
keskittyä 9 eri osa-alueeseen
– Pyörätiet ja pyöräkaistat
– Vihreät pyöräreitit
– Paremmat pyöräilyolosuhteet keskustassa
– Pyöräilyn ja julkisen liikenteen yhdistäminen
– Pyöräpysäköinti
– Parannetut järjestelyt valoristeyksissä
– Pyörätieverkoston huollon parantaminen
– Pyöräteiden puhtaanapidon parantaminen
– Kampanjat ja tiedottaminen
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• Laadulliset tavoitteet ja sitoutuminen
pyöräilypolitiikan jatkuvaan arviointiin

• Arvioinnin ja kehittämisen työkaluna
”Pyöräilytili” (Bicycle Account)
– 1996 lähtien joka toinen vuosi

kaupunkilaisille
– Noin 1000 henkilön satunnaisotanta
– Mukavuus, turvallisuudentunne, nopeus,

pyöräväylien leveys, pyöräpysäköinti,
pyöräilijöiden määrä, pyöräily ja julkinen
liikenne jne.

Kööpenhaminan tie









• Esimerkkejä viime vuosien parannuksista
– Pyöräliikenteen vihreät aallot pääreiteillä, nopeus 20 km

/ tunnissa
– Pyörätaskut valoristeyksissä
– Vihreä valo vaihtuu pyöräilijöille 6 sekuntia ennen

autoja
– Sillat pyöräilyä ja kävelyä varten
– Pyörät mukaan paikallisjuniin ja metroon - ilmaiseksi

Kööpenhaminan tie









• Joka päivä 1,2 milj. pyöräilykilometriä
• Pyöräily on kaksinkertaistunut 10 vuodessa
• Joka aamu 37% Kööpenhaminan liikenteestä

töihin, kouluun tai opiskelemaan (150 000 hlöä) on
pyöräilyä (tavoite 50 % 2015)

• 55% Kööpenhaminan asukkaista pyöräilee töihin,
kouluun ja opiskelemaan
– 72 % jatkaa pyöräilyä myös talvella

• Kaikki ikäryhmät ja sosiaaliluokat pyöräilevät
• Pyöräilyyn suhtaudutaan kuin hampaiden

harjaukseen – yhtä lailla osa arkea!

Kööpenhamina 2010





Kööpenhamina 2010 (Kuva: Kalle Vaismaa)



• 560 000 polkupyörää, 519 000 asukasta
• 34 800 pyöräpysäköintipaikkaa
• 6 %:lla kotitalouksista on kuormapyörä

– 22 % käyttää auton sijaan kuljettamiseen
– 50 % kuljettaa lapsia, 40 % tavaroita

• Kouluun pyöräilevät lapset ovat 10 % paremmassa
fyysisessä kunnossa kuin koulutoverinsa
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• Pyöräilyn priorisointi ei ole ollut yhden suunnan
strategiaa.

• Kaupungin saavuttamat tulokset ovat seurausta
monipuolisesta sekoituksesta pyöräily-ystävällistä
infrastruktuuria, kulttuurista empatiaa sekä
menetelmien ja työkalujen kehittämistä, joilla
pyöräily on asemoitu erottamattomaksi osaksi
kaupunkisuunnittelua.

• Kaikki on seurausta pitkäjänteisestä suunnittelusta
monella eri tasolla.
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• New Yorkista pyöräilykaupunki
– Michael Bloomberg pormestariksi 2005

• Kestävän kaupunkisuunnittelun agenda PlaNYC
– Tulevaisuuden menestys ja elämisen laatu
– Liikenneverkko uudelleen tasapainoon

• 6000 mailia katuja, kaupungin arvokkain omaisuus
• Katutilan uudelleen jako pyöräilijöille, kävelijöille ja busseille
• Pyöräily ja huippudesign: Times Square, Broadway, 9th

Avenue

Nopeat muutokset mahdollisia







• New Yorkista pyöräilykaupunki
– 200 mailia pyöräkaistoja 2006-2009

• 80 mailia lisää joka vuosi
• 66 % kasvu työmatkapyöräilyssä

– Tavoite pyöräilen kaksinkertaistaminen 2012 ja
kolminkertaistaminen 2017 mennessä

– Kysyntä on valtava
• ”Maali ei ehtinyt kuivua kun kadut täyttyivät pyöräilevistä

lapsista ja työmatkaajista”
• ”Kadut pitää muuttaa mahdollisimman nopeasti”

– Janette Sadik-Khan, New Yorkin liikennesuunnittelun päällikkö
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• Tukholma
– 60 % enemmän pyöräilijöitä kuin 10 vuotta sitten

• Yhdensuuntaiset pyörätiet, pyöräkaistat, pyörätaskut
• Turvallisuus parantunut

– Työmatkapyöräilijöiden keskimääräinen matka
yhteen suuntaan 9 km

– Yhtä paljon nais- ja miespyöräilijöitä
– Motiivit: Nopeus 70 %, terveys 30 %
– ”Kaupunki saa sellaiset pyöräilijät kuin se ansaitsee”

(Kristina Glitterstam)

Nopeat muutokset mahdollisia



Kiitos!
www.poljin.fi

www.pyoraillensuomessa.fi

Polkupyörä on planeetan
paras kulkuväline ja

tulevaisuuden postfossiilinen
liikennemuoto.


