Pyoréilykuntien verkosto ry. )

Miten pyorailykulttuuri syntyy?

Velo-City 2010 kansallinen jalkiseminaari 20.9.

« Kaupunkisuunnitteluvirasto, Helsinki

Pyorailykuntien verkosto ry
Matti Hirvonen
toiminnanjohtaja
matti.hirvonen@poljin.fi

www.poljin.fi

www.pvoraillensuomessa.fi




. Polin.)

Miksi lisaa pyorailya ja kavelya?

o Elava kaupunki
 Viihtyisa kaupunki

« Turvallinen kaupunki
Kestava kaupunki

Terveellinen kaupunki
= kaupunki ihnmisille

—Jan Gehl, Gehl Architects
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Koopenhaminan tie

"Tassa kaupungissa tullaan tekemaan
kaikki mahdollinen kutsuaksemme
Ihmiset kavelemaan ja pyorailemaan

niin paljon kuin mahdollista osana
paivittaista elamaa.”

Jan Gehl, Gehl Architects



Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhaminan tie

* 1960-luvulla Tanska muuttui pyorailymaasta
autoilumaaksi

— Vaadittiin jopa pydrailijoiden poistamista kaduilta

lisdantyneiden onnettomuuksien vuoksi

* 1970-luvulla Koopenhamina oli yhta autoistunut kuin
mika tahansa maailman paakaupungeista

Energiakriisi auttoi tajuamaan, etta keskittyminen
autoliikenteeseen ei ole kestava tie

Vaikka monet kdopenhaminalaiset ostivat auton, he jatkoivat
silti pyorailemista

Pydoratieverkosto oli jo osittain olemassa 60-luvulla ja sita
alettiin maaratietoisesti parantaa

Pydraliikenteen suunnittelu integroitiin pian osaksi
liikennesuunnittelun valtavirtaa
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Bicycle Demonstration in Copenhagen 1970°s
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhaminan tie

e Tarkeaa asennemuutoksessa

— Pyorailyn monien hyo6tyjen tunnistaminen ja
osoittaminen

* Ruuhkat, terveys, paastottomyys, meluttomuus,
turvallisuus jne.

» Kustannus-hyoty —suhde
— Jokainen pyorailykilometri tuottaa yhteiskunnalle 1,22 DKK
— Jokainen autoilukilometri kuluttaa varoja 0,69 DKK

* Tehokkuus tilankaytossa

— Esim. pyoratieta pitkin mahtuu likkumaan 5 kertaa enemman
ihmisia / tunnissa kuin autokaistaa pitkin

— Pyora on fiksu kulkuneuvo kaupungissa, el
urheiluvaline

— Pyoraily on sosiaalisesti hyvaksyttya
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhaminan tie

e Vasta 2002 ensimmainen "kunnollinen” pyorailypolitiikka

(Cycle Policy 2002-2012)
— Vuonna 2002 kaupungin liikennebudjetti katurakentamiseen oli 8
milj. €, josta 1/3 korvamerkittiin pyorailyn olosuhteisiin

— Kaupungin budjetti 2000-2003
« “Toimintasuunnitelma pyorailyn olosuhteiden parantamiseksi tullaan

tekemaan”
* "Suunnitelma tulee siséltamaan varat pyoratieverkoston laajentamiseen etc.”

— City’sTraffic Improvement Plan of 2000

* The Subplan for the Improvement of Cycling Conditions
— Esim. “Pyorailyn mukavuutta parannetaan niin, etta pyorareittien pintaan
tyytymattomien osuus on alle 5 %”
— Yli 5 km matkoilla 10 % nousu pydrailynopeuksissa
“Pyorareittien priorisointisuunnitelma 2001” ja “Esitys vihreita py0rareitteja varten
2000"loivat pohjan "Pydrailypolitikka 2002-2012:n" siséllolle
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhaminan tie

 Tavoitteiden saavuttamiseksi alettiin
keskittya 9 eri osa-alueeseen

PyOratiet ja pyodrakaistat

Vihreéat pyorareitit

Paremmat pyorailyolosuhteet keskustassa
Pyorailyn ja julkisen likkenteen yhdistaminen
Pyorapysakainti

Parannetut jarjestelyt valoristeyksissa
Pydratieverkoston huollon parantaminen
Pyorateiden puhtaanapidon parantaminen
Kampanjat ja tiedottaminen
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhaminan tie

 Laadulliset tavoitteet ja sitoutuminen
pyorailypolitiikkan jatkuvaan arviointiin
« Arvioinnin ja kehittamisen tydkaluna
"Pyorailytili” (Bicycle Account)
— 1996 lahtien joka toinen vuosi
kaupunkilaisille
— Noin 1000 henkilon satunnaisotanta

— Mukavuus, turvallisuudentunne, nopeus,
pyoravayllen leveys, pyorapysakomtl
pyorailijoiden maara, pyoraily ja julkinen
liikenne jne.
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Copenhagen

Copenhagen oyclists' assessment of
cycling facilities in Copenhagen is fairly
similar to their attitude the last time we
asked in 2006. However, there are three
points where the ratings diverge, in both
3 positive and a negative direction.

On the positive side the general rating
for Copenhagen as a bioycle-friendly city
has risen from sight to nine bicycles.
This may be taken as an indication that
Copenhageners appreciate the cycling
investments of recent years.

Cycle tracks

On the negative side there has been a
drop in cyclist satisfaction with oycle
track width from five to four bicycles. The
SUrvey Eives no concrete indication as to
the cawse of the drop. &n obwious guess,
however, is that the general growth in
bicycle traffic and particularly the rise in
thie number of cargo bikes has resulted in
increased congestion on the Copenhagen
cyrle tracks. Hence the decline in satis-
faction needs not be viewed as solely
negative, although the issue of oycle
track congestion presents an interesting
challenge for Copenhagen city planners!
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kilometres in Copenhagen in the period
19596- 2008 alone rose by 26% so that today
1,770,000 kilometres are oycled daily.

Cydlist casualties
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- At least S0°% will go to their place of work or education by bike.

- The number of killed and seriously injured Copenhagen cyclists wi
by more than 50°% compared to 2005,

- At least 80F% of Copenhagen oydists will feel safe in traffic.



1990=100

1501

Seriously
injured
0 ! | cydlists
1800 19095 2000

Trends in the number of kilometres cycled on major roads and the number of seriously
injured cyclists in Copenhagen 1990-2000. The development over Hme is based on a census
taken at the ring around the City Centre (the Lakes) and at the city boundary and on
extensive caloulations of number of trips cycled along the major roads in 2000.

Upper line shows the number of kilometres cycled, lower line the mumber of serious cydist
casualties. A substantial 50%-reduction of risk is found.

while at the same time the number of trips cycled has increased by 25%:. Thus risk
has be reduced with 50%. This effect is partially attributable to improvements in the
cyclists” traffic environment during the course of this period.

This trend gives rise to the belief that individual risk can be reduced even
further The safeby enal of the cecle noliey in the comine vears is o edoee
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhaminan tie

« Esimerkkeja viime vuosien parannuksista

— Pyoraliikkenteen vihreat aallot paareiteilla, nopeus 20 km
/ tunnissa

— Pyorataskut valoristeyksissa

— Vihrea valo vaihtuu pydrailijoille 6 sekuntia ennen
autoja

— Sillat pydrailya ja kavelya varten
— Pyorat mukaan paikallisjuniin ja metroon - ilmaiseksi



Bicycles are taken

straight through the

street crossings and . % sy
the lanes are marked Sl ‘o
with blue !

Bicycle signals turns
green six seconds before

the car signals
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhamina 2010

e Joka paiva 1,2 milj. pyorailykilometria
o Pyoraily on kaksinkertaistunut 10 vuodessa

e Joka aamu 37% Koopenhaminan liikenteesta
toihin, kouluun tai opiskelemaan (150 000 hl6d) on
pyorailya (tavoite 50 % 2015)

« 55% Koopenhaminan asukkaista pyorailee toihin,
kouluun ja opiskelemaan

— 72 % jatkaa pyorailya myos talvella
o Kaikki ikaryhmat ja sosiaaliluokat pyorailevéat
* Pydrailyyn suhtaudutaan kuin hampaiden
harjaukseen — yhta lailla osa arkea!



Bicycling has doubled in 10 years
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhamina 2010

560 000 polkupyo6raa, 519 000 asukasta
o 34 800 pyorapyséakadintipaikkaa
* 6 %:lla kotitalouksista on kuormapyora

— 22 % kayttda auton sijaan kuljettamiseen
— 50 % kuljettaa lapsia, 40 % tavaroita

 Kouluun pyorailevat lapset ovat 10 % paremmassa
fyysisessa kunnossa kuin koulutoverinsa






Official City Poster

I ‘-‘vo September 2007

Copenhagen

CPH The No 1 Bicycle
City in the World

VERDENS BEDSTE CYKELBY
MAL FOR 2015

=% BALMGER FLERE EMND 50 % CTYKLEN, MAR DE SKAL PA AR-
BE|DE ELLEA TIL UDOAMNMELSE | KEABENHAYM

= AMTALLET AF ALVDRLIGT TILSKADERCMMNE KDBEMHAVM-

SKE CYELISTER ER MERE EMD HALYERET IFT. 1 Dius G
oal for 2015

= MINDAT 80 % AF DE KOBENHAVMEKE CYKLISTER FOLER

' el * 50% of all comuting
on bicycles
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Koopenhaminan tie

e Pyorailyn priorisointi ei ole ollut ynden suunnan
strategiaa.

e Kaupungin saavuttamat tulokset ovat seurausta
monipuolisesta sekoituksesta pyoraily-ystavallista
Infrastruktuuria, kulttuurista empatiaa seka
menetelmien ja tydkalujen kehittamista, joilla
pyoraily on asemoitu erottamattomaksi osaksi
kaupunkisuunnittelua.

o Kalikki on seurausta pitkajanteisesta suunnittelusta
monella eri tasolla.
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Nopeat muutokset mahdollisia

 New Yorkista pyorailykaupunki
— Michael Bloomberg pormestariksi 2005
« Kestavan kaupunkisuunnittelun agenda PlaNYC
— Tulevaisuuden menestys ja elamisen laatu
— Litkenneverkko uudelleen tasapainoon
* 6000 mailia katuja, kaupungin arvokkain omaisuus

o Katutilan uudelleen jako pyorailijoille, kavelijoille ja busseille

« Pyoraily ja huippudesign: Times Square, Broadway, 9th
Avenue



9th Ave. Apr.08




May 2009
“When you can make it " : .
there you can make it 4 - %3

:i.l Al

New York, New York !!” {5
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Nopeat muutokset mahdollisia

 New Yorkista pyorailykaupunki
— 200 mailia pyorakaistoja 2006-2009

e 80 mailia lisda joka vuosi
* 66 % kasvu tydmatkapyorailyssa

— Tavoite pyorailen kaksinkertaistaminen 2012 ja
kolminkertaistaminen 2017 mennessa

— Kysynta on valtava
* "Maali ei ehtinyt kuivua kun kadut tayttyivat pyorailevista
lapsista ja tyOmatkaajista”
« "Kadut pitdda muuttaa mahdollisimman nopeasti”
— Janette Sadik-Khan, New Yorkin liikennesuunnittelun paallikko
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Pyoréilykuntien verkosto ry.

Nopeat muutokset mahdollisia

e Tukholma

— 60 % enemman pyorailijoita kuin 10 vuotta sitten
* Yhdensuuntaiset pydratiet, pyorakaistat, pyorataskut
* Turvallisuus parantunut

— TyOmatkapydrailijoiden keskiméaarainen matka
yhteen suuntaan 9 km

— Yhta paljon nais- ja miespyorailijoita

— Motiivit: Nopeus 70 %, terveys 30 %

— "Kaupunki saa sellaiset pydrailijat kuin se ansaitsee”
(Kristina Glitterstam)



Polkupyora on planeetan
paras kulkuvaline ja
tulevaisuuden postfossiilinen
liiIkennemuoto.

Kiitos!
www.poljin.fi
www.pyoraillensuomessa.fi




