LAINSAADANNON KUOPPIA PYORAILIJAN TIELLA



Teksti ja kuvat: Petri Sipila

POLJIN 8-2009

2

Vakuutuspaatos:

Suihkussa kaynti ei liity tyomatkapyorailyyn

@Pybréilijén oikeusturvaa on pa-
rannettava. My6s asennemuutosta
tarvitaan pyorailyn nostamisessa
tasavertaiseksi likennemuodoksi.

TyOomatkapyorailyd markkinoidaan nykyaan
ekologisena ja my0s tyontekijan jaksamista
ja hyvinvointia lisddvéna liikkumismuotona.
Samalla on korostettu sen merkitystd, etté
tyopaikoilla tulisi olla tarjolla mahdollisuus
vaatteiden vaihtoon ja suihkuun seké tietysti
pyoran turvalliseen séilyttdmiseen.

Valtion laitoksessa asiakaspalvelutehti-
vissd tyoskentelevd nainen loukkasi itsensi
suihkussa tultuaan t6ihin polkupyoralla.
Vamma ei ollut vakava, mutta hin haki
tyonantajaltaan korvauksia lddkekuluista.
Valtiokonttorin padtos oli, ettd suihkussa
kdynti kuului vapaa-aikaan eikd vahinkoa
siksi tyontekijélle korvata. Nainen ei voinut
hyvaksyd paatosta varsinkaan, kun hénen
vapaa-ajan tapaturmavakuutuksen ehdoissa
todetaan, ettei vakuutus korvaa tycpaikalle
mennessi tapahtuneita vahinkoja.

Ennakkotapauksia ei 10ydy

Naisen ammattiliiton lakimies totesi, ettd
lain mukaan ty0ssi johtuvissa olosuhteissa
voi sattua tyGtapaturmia tyopaikalla, tyo-
paikkaan kuuluvalla alueella, tyomatkalla
tai tyontekijan ollessa tyonantajan asioilla.

Tavallisia tyopaikalla tapahtuvia ty6tapatur-
mia ovat tapaturmat juuri peseytymisessi
ja pukeutumisessa tyopaikalla. Tahén ryh-
midn luetaan kaikki sellainen liikkuminen
ja tekeminen tyOpaikalla, joka johtuu tyosta.
Lakimies totesi kuitenkin, ettei oikeuskay-
tdnnosta 10ytynyt vastaavia tapauksia, joihin
voisi vedota. Sirpa Kukkosen ja Terttu Kar-
mavalon Tyotapaturmakirjassa (2006) pi-
detdén kuitenkin merkityksellisen4 sité, etté
onko peseytyminen ollut tyostd johtuvaa.

Muutoshakulautakunta hylkasi
Tyontekija valitti padtoksestd Tapaturma-
asioiden muutoksenhakulautakuntaan.
Lautakunta hylkisi valituksen. Vaikka tyo-
tapaturmalla tarkoitetaan laissa tyostd joh-
tuvista oloista tyOpaikalla tai tyomatkalla,
ei kyseinen tapaturma lautakunnan mielesté
tayttanyt nditd ehtoja. Tyopdivian aluksi tai
lopuksi tapahtuvan peseytymisen yhtey-
dessd sattuvat tapaturmat korvataan vain,
jos suihkussa kdynti on tarpeellista tyon
luonteen vuoksi. Vaikka tyontekija perusteli
huolitellun ulkoasun merkitystéd esimies- ja
asiakaspalvelutehtdvinsa vuoksi, lautakunta
ei tdtéd perustelua hyviksynyt.

Varsinkin asiakaspalvelutehtiaviassa
tyontekijan oletetaan esiintyvdn suihkun-
raikkaana, miki ei yleenséd ole mahdollista
heti polkupyorélld tehdyn tyomatkan jal-

Tyomatkapyordilijoitd Helsingin Mannerheimintielld.

”Suihkussa kaynti pyo-

railyn  paatteeksi on
osa _tyomatkaa aivan

samoin kuin auton py-
sakointi  parkkihalliin.”

keen. Suihkussa kéynti on siis osa pyorailla
tehtdvid tydmatkaa aivan samoin kuin auton
pysdkointi parkkihalliin. Se ei ole vapaa-
aikaa tyOpaikalle tultaessa eikd edes toistd
kotiin palatessa. Valtiokonttorin ja lautakun-
nan paatos evati korvaus ja liittdd suihkussa
kdynti tyontekijin vapaa-ajan liikuntahar-
rastukseen ei edistd tyomatkapyoriilya eika
pyoriilya sen valossa ndhdi tasavertaisena
kulkumuotona muihin liikennemuotoihin
ndhden.

Onko parkkihalli vapaa-aikaa?
Pyorailijajarjestot ovat eri puolilla
maa painottaneet suihkutilojen merkitysta
tyomatkapyordilyn lisddmisessd. Monet
tyonantajatkin ovat pyrkineet sellaisia tyon-
tekijoilleen jarjestdméédn. Suihkussa kiynti
ndyttdisi liittyvdn pyoréilijin tyomatkaan
siind missi autoilevan tyontekijan pysakoin-
tirutiinit. Jos autolla tullut satuttaa itsensa
parkkihallissa, onko se hdnen omaa vapaa-
aikaansa?

Tyontekijd on nyt valittanut paitokses-
td vakuutusoikeudelle. Vaikka hinen oma
menetyksensd on tapauksessa vihiinen,
kyseessa voi olla ennakkotapaus. Enta jos
yksinhuoltajaditi menettda vastaavassa tapa-
turmassa tyokykynsa?

maail-

Ymmartamattomyytta pyorailya
kohtaan

Tapaus on esimerkki siitd, kuinka kaikille
yhteiskunnan tasoilla vallitsevat asenteet
jarruttavat pyorailyn muuttumista tasaver-
taiseksi litkennemuodoksi. Vahimmilldan
on kyse ymmartiméattomyydestd pyorailyn
tarpeita kohtaan, mutta pahimmillaan vas-
tassa on viheksyntdd ja suoranaista viha-
mielisyytta.

Pyordilyn markkinoinnin ohella olisi-
kin tarvetta tutkimukselle, joka toisi esiin
pyordilyn esteind toimivia ajattelutapoja ja
uskomuksia. Helsingin Polkupyorailijoille
tulevan palautteen perusteella ne saattavat
heikentdd my6s pyorailijan oikeusturvaa.
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Oikeutta ja turvaa

Pyoriilyn nostaminen tasavertaseksi litkennemuodoksi on tavoite, jonka
toteutumisen tielld on vield monia esteitd raivattavana. Osa niisti liittyy
lainsddddnnoén puutteisiin ja epéselvyyksiin, jotka heikentdvit pyorailijan
oikeusturvaa tai ovat esteeni turvallisen ja sujuvan likkenneympiristén
kehittamiselle.

Pyéritien kiyttopakon poistaminen ja kahdensuuntaisen pyoralii-

kenteen salliminen yksisuuntaisilla kaduilla ovat esimerkkej siddoston
muutostarpeista, jotka parantavat seké turvallisuutta ettd mahdollistavat
sujuvammat liikennejérjestelyt. Sama koskee ”pyéritaskujen” eli pyoraili-

jan ryhmittymisalueiden maalaamista valoristeyksiin autokaistojen eteen.
Téamékin vaatii pyorasymbolin kdyton laajentamista koskevan tieliiken-
nelain pykildn tarkentamista. Kaikista edelld mainituista jirjestelyistd
ldhes yksinomaan myonteisid kokemuksia muista Euroopan maista.
Onneksi ndmi asiat ovat olleet viime aikoina esilla eri tasoilla kay-
dyssi liikennepoliittisessa keskustelussa ja uskoisin, ettd myos Suomessa
ollaan pian valmiita kestévii liikennemuotoja aidosti edistéviin ratkai-
suihin. Py6riilyn ja kdvelyn merkittavi lisdidminen ei ole mahdollista,
jos oikeusturvassa on auton mentévid aukkoja ja koettu turvallisuuden
tunne liikenteessi heikko.
Myos vallitsevat kiytdnnot ja asenteet ratkaisevat paljon. Kuvaava
on Iltalehdessikin julkaistu tuore tapaus pysikoinnoinvalvojasta, joka
161 pyoriilijan kanssa 50 euroa vetoa siiti, ettd pyoritien eteen (alle 5
metrid) pysidkoityd autoa ei ole lupa lain nojalla sakottaa. Esimerkki kielii
huolestuttavalla tavalla pyoriily4 vihittelevisti asenneilmapiiristé, johon
on saatava muutos. Toivottavasti se muutos on tulossa pian.

Matti Hirvonen, paitoimittaja

TASSA NUMEROSSA mm.

Pyorailyn esteet ja pelot tarkein turvallisuushaaste 5
Ferrara - leppoisa pyorailykaupunki 30 % kukutapaosuudella 6-7
Oikeudellisia ansoja pyorailijan tiella 8-9
Millainen on hyva pyoratie? 11

Poljin 9-10/09 ilmestyy joulukuussa viikolla 52.
Lehteen tarkoitetun aineiston on oltava toimituksessa
keskiviikkona 16.12.2009 mennessa.

Pyorailykuntien verkosto ry

Pyorailykuntien verkosto ry on
kunnallishallinnon, valtionhallinnon, tiehallinnon, jarjestéjen ja mui-
den tahojen valinen yhteistyoverkosto.

Verkoston tehtavana on lisata pyorailyn ja muun
kevyen litkenteen kehittamiseen liittyvaa vuorovaikutusta ja
tiedonvaihtoa eri tahojen valilla seka
tuottaa kevyen liikenteen edistamiseen liittyvaa materiaalia.

Verkostolla on keskeinen rooli kevyen liikenteen
edunvalvojana ja edistajana Suomessa.

Pyorailykuntien verkosto perustettiin vuonna 1997 ja
se muuttui itsendiseksi yhdistykseksi vuonna 2005.

Verkosto on voittoa tuottamatonta palvelutoimintaa.

Pyorailykuntien verkosto ry
Kuntatalo, Toinen linja 14

VERKOSTOON LIITTYMINEN

Pyorailykuntien verkoston toimintaan ovat tervetulleita kaikki
pyorailyn edistamisesta kiinnostuneet suomalaiset kunnat ja
kaupungit seka aiheesta kiinnostuneet tai sen parissa tyoskentelevat
muut tahot.

Verkoston vuosimaksu maaraytyy kunnan asukasluvun mukaisesti:

kunnassa alle 7000 asukasta 200 EUR
kunnassa asukkaita 7001 - 20 000 500 EUR
kunnassa asukkaita 20 001 - 50 000 850 EUR
kunnassa asukkaita 50 001 - 100 000 1200 EUR 8
kunnassa yli 100 000 asukasta 1700 EUR —
Vuosimaksu maaraytyy yrityksen tai yhteison koon mukaan =
seuraavasti: @
. pieni yritys (alle 15 tyontekijaa) 200 EUR B
keskisuuri yritys (15 - 50 tyontekijaa) 500 EUR TS
suuri yritys (yli 50 tyontekijaa) 850 EUR

erittdin suuri yritys (yli 500 tyontekijaa) neuvotellaan
00530 Helsinki

€
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yordilyuutiset

Uusi Lansi-Turunmaan kaupunki
Pyorailykuntien verkoston jaseneksi

verkoston
uusin jasen Lansi-Turunmaa
on todellinen saaristokaupunki,
joka syntyi 1.1.2009 kun Inio,
Houtskér, Korppoo, Nauvo ja
Parainen yhdistyivdt. Saaria
(noin 20 000) on enemmain
kuin asukkaita (15 484) ja merta
noin 80 prosenttia 5500 neli6-
kilometrin pinta-alasta.

Saariston rengastie onkin
alueen suurin matkailullinen
vetovoimatekija, jossa liikkui
tdndkin vuonna runsaat 22 000
kulkijaa. Pyoriilijoiden osuus oli
noin 10 prosenttia.

Kun tiedetddn, ettd pyora-
jattaa paikkakunnalle
keskimadrin enemmén rahaa
kuin muut matkailijat, ei ole
ihme ettd alueella on Lénsi-Tu-

Pyorailykuntien

turisti

runmaan johdolla kdynnistetty
”Archipedalo” -hanke, jonka
tehtdviani on edistdd pydramat-
kailua Turun ja Ahvenanmaan
saristossa.

Archipedalossa kartoite-
taan ja nostetaan esille uusia
pyordilyreitteja ~ ja mahdolli-
suuksia saariston halki. Hank-
keen tavoitteiden  mukaan
pyoramatkailun  palvelukoko-
naisuuksien kartoittaminen ja
kehittdminen johtaa kasvaviin
matkailutuloihin sekd palvelu-
jen korkeampaan tasoon (esim.
kyltitys, taukopaikat, sujuvuus,
majoittuminen ja ruokailu).

Lisdtietoja:
martti.nilsson@lansi-
turunmaa.fi, www.saaristo.org

Pyorailytutkijat koolle tammikuussa

Euroopan pyoriilyjarjesté (ECF) kutsuu 15.-16.1.2010 koolle ensim-
maisen tapaamisen, joka liittyy vastaperustettuun pyoréilytutkijoi-
den verkostoon. Verkosto ja tuleva tapaaminen ovat avoimia kai-
kille, jotka ovat kiinnostuneita pyoréilyn tutkimuksesta ja tieteesta.
Tapahtuma jarjestetdén Protestant Academy Bad Bollissa Saksassa.

Osallistujat tulevat sopimaan yleisid teemoja, ongelmia ja ky-
symyksid, joita tutkijoiden tulisi késitelld tyossédn, julkaisuissaan
ja esityksissddn. Tapaamisessa perehdytddn myods erikoisteemaan
pyoraily, aika ja tila. Kuinka koemme ajan ja tilan arkielaméssdm-
me? Miti oleellista tietoa me tarvitsemme tiedeyhteisoiltda pyorailyn
edistdmiseen.?

Tuleeko polkupydristéd uusi statussymboli? Muuttaako se kisi-
tyksemme liikkumisesta? Thmiset haluavat enemmain tilaa, terveytta
ja turvallisuutta liikenteessa. Aika ilman 6ljya on koko ajan 1dhempa-
nd. Muun muassa filosofian, teologian, tekniikan, liikennesuunnit-
telun ja kulttuuriin tieteenalat pohtivat miké rooli polkupydralléd voi
kaikessa téssé olla.

Yksi ECF:n tavoitteista on osoittaa mielenkiintoisia aiheita ja
puhujia tuleviin Velo-City konferensseihin.

Lisdtietoja "Scientists for Cycling” verkostosta:
http://ecf.com/3686_1

Tammikuun tilaisuuden ohjelma:
http://www.ev-akademie-boll.de/tagungen/details/502310.pdf

Norjan Kristiansandissa vaihdettiin tyomatkoilla ratista satulaan

Kristiansand on Norjan viidenneksi suurin kaupunki 80 000 asuk-
kaallaan. Tuttu ongelma eli kuinka saada tyématkaajat vihentiméaan
autoilua, johti onnistuneeseen kampanjaan.

Kestava kulkutapamuutos on myds alueellisen maankaytto- ja lii-
kenneprojektin strateginen tavoite. "Miné ajan vihredsti” -kampanja
on osa tuota strategiaa ja kokeilu saada pavittaiset tydmatka-autoili-
jat suosimaan pyoréilyd, kéavelya ja linja-autoa.

Nelja viidesta valitsi pyordilyn

Kampanjaan valittiin 12 kaupungin suurinta yritystd ja tarjottiin
tyontekijoille kahdenlaista porkkanaa. Vaihtoehdot olivat ilmainen
bussilippu kuukaudeksi tai 120 euron arvosta pyorailyvarusteita.
Kampanjaan osallistui noin 400 henkil6d, joista nelja viidesosaa
valitsi pyordilyn. Tyomatkan pituus osallistujilla oli keskimé&érin 10
kilometria.

Suosituin peruste pyordilyn valinnalle oli, ettd se on kaikkein
kétevin vaihtoehto liikkumiseen. Bussi koettiin liian harvoin kul-
kevaksi, aikaa vieviksi ja yleisesti ottaen liian kalliiksi. Samat viestit
tulivat niiltékin, jotka valitsivat kampanjassa bussin. Bussin kaytta-
jat olivat lisdksi tyytytdmattomid pysidkkien sijoitteluun ja reittien
linjaukseen.

Sekakayttajat

Kampanjaan osallistuvassa ryhmassi oli paljon sellaisia henkiloita,
jotka kiyttivat useita eri kulkutapoja tydmatkaansa. Monet autoilivat
jonain péivind, pyorailivit ja kavelivit toisina ja joskus hyppasivit
bussiin tai kaverin kyytiin. Myds kampanjan aikana noin puolet osal-

listujista kyttivét vahintdan kerran viikossa muita kulkutapoja kuin
kampanjassa valitsemaansa.

Kampanjan aikana tehdyt kyselyt osoittivat myds, ettd niin sa-
notut sekakayttdjit ovat kaikkein halukkaimpia muuttamaan kulku-
tapojaan. Normaalisti kolmesta viiteen péivddn viikossa autoilevista
periti 8o prosenttia halusi siirtyd pyordilyyn. Tosin niistékin, jotka
autoilivat toihin joka paivd, halusi 45 prosenttia pyorailla. Vain nel-
jésosa osallistujista ilmoitti, ettd kampanja ei tarjoa tarpeeksi kan-
nustetta muuttaa liikkumistapojaan.

Suurin muutos oli ryhmissé, jotka valitsivat pyordilyn bussilla
kulkemisen sijaan. Pyordilyn kannustepaketin valinneet kertoivat
motiiveistaan, ettd pyoriily on helppoa, pyoratiet ovat kunnossa ja
ettd he haluavat parantaa fyysista kuntoaan.

Suurin osa jatkaa pyorailya

Ehké merkittavin ja lupaavin tulos oli, ettd perdti 60 prosenttia pyo-
railykannusteen valinneista ilmoitti, ettd he aikovat jatkaa tydmatka-
pyoriilya myos kampanjan jélkeen.

Jérjestdjat ovatkin sitd mietld, ettd kampanjalla oli hyv ja kes-
tavéd vaikutus kulkutapojen muutokseen. Osallistujat suhtautuivat
erittdin postiviivisesti kampanjaan ja kaikki olivat sitd mieltd, ettd
se pitdisi uusia. Alustavat arviot kampanjan kuluista verrattuna pos-
tiivisiin terveysvaikutuksiin ja paastoviahennyksiin osoittavat, ettd
kampanjasta oli selkedd nettohyotya.

Ldhde: Nordic - Road and Transport Research 2/2009,
Arvid Strand, www.nordicroads.com



ECF: Pyorailyn pelkojen ja esteiden
raivaaminen tarkein turvallisuushaaste

ECF:N LINJAUKSIA EU:N TIETURVALLISUUDEN TOIMINTA-
SUUNNITELMAAN 2011-2020:

Liikkuminen on kaikkien kansalaisten perusoikeus. Turvattomat lii-
kenneolot ja turvattomuuden tunne rajoittavat ihmisten liikkumista
jaheidén liilkkumisvalintojaan. Tima péatee erityisesti “suojattomiin”
piin ryhmiin kuten lapsiin ja vanhuksiin.

Esimerkiksi monet lapset haluaisivat todella mielelldén pyorailla
itsendisesti kouluun ja harrastusten pariin, mutta vanhemmat koke-
vat sen usein liian vaaralliseksi. Sen sijaa vanhemmat tarjoavat lap-
silleen autokyydin ja siten lisddvét yksityistd motorisoitua liikennet-
td, padstoja, litkunnallisesti passiivista elaméatapaa seki turvattomia
litkenneoloja.

Enemman pyordilyd — vahemman onnettomuuksia

Niamé pelot ja asenteet tdytyy saada muuttumaan. On olemassa
vankat todisteet sille, ettd pyoriilijoiden maara lisdad pyorailyn tur-
vallisuutta. T4td kutsutaan "Turvallisuus numeroissa” -periaatteek-
si. Maat, joissa pyorailyn kulkutapaosuus on suuri, kuten Hollanti ja
Tanska, ovat turvallisempia pyoraiilijoille kuin maat, joissa pyorail-
laan vahén, kuten Portugalissa ja Espanjassa.

Onnettomuustilastot kertovat:
« kuolemaan johtaneet pyoriilyonnettomuudet EU:ssa ovat viheni-
vat 35 prosenttia 1997 — 2006 (kaikki liikennemuodot 26 %)
« pyoriilyonnettomuudet olivat 6,4 prosenttia kaikista kuolemaan
johtaneista liikenneonnettomuuksista EU:ssa vuonna 2006

Tutkimukset osoittavat, ettd pyorailyn kaksinkertaistaminen johtaisi
pyoriilyn riskien vihenemiseen noin kolmanneksella.

« Lontoossa pyordilyn miara on lisddntynyt 91 prosenttia vuodesta
2000 ja pyordilyonnettomuudet 33 % vuosien 1994-98 jilkeen.
Tama tarkoittaa, ettd pyoradileminen Lontoossa on 2,9 kertaa tur-
vallisempaa kuin aikaisemmin.

 Hollannissa on nihty 45 prosentin kasvu pyordilyssd vuosina
1980-2005 ja samana aikana kuolemaan johtaneet pyoréilyonnet-
tomuudet ovat vihentyneet 58 prosenttia

Mahdollisia syitd Turvallisuus numeroina -periaatteen toteutumi-
seen ovat:
« Autoilijat kasvavat tietoisemmiksi pyoriilijoistd ja pystyvit parem-
min ennakoimaan pyoréilijoiden kayttaytymista
« Autoilijat ovat todennékoisemmin itsekin pyoriilijoita ja pystyvat
todenndkdisemmin ymmairtimédn miten heidin ajotapansa vai-
kuttaa muihin tien kéytt&jiin
« Pyorailijoiden kasvava méari johtaa suurempaan poliittiseen tah-
toon parantaa pyoriilyn olosuhteita

"Kaynnista aivot, sammuta moottori”

Tama tarkoittaa sité, ettd me voimme edistdé pyorailya huolestumat-
ta siita ettd se aiheuttaa enemmain onnettomuuksia. On selvii, etta
“enemman” ja “turvallisemmin” ovat tdysin yhteneviisid tavoitteita
pyordilyssé. Varsinainen haaste on siis vdhentad ja poistaa pelkoja,
jotka estdvit ihmisid pyorailemista. Tarvitsemmekin lisda positiivis-
ta viestintdd pyoréilyn lisddmiseksi, kuten Saksan liikenneministeri-
on rahoittama "Kdynnisté aivot, ssmmuta moottori” -kampanja.

Amsterdamin iltapdivdliikennettd helmikuussa 2009. Hollanti on
Euroopan toiseksi turvallisin pyérdilymaa Tanskan jdlkeen.

Hyvit ja vertailukelpoiset tilastot ovat perusta kunnollisille mit-
tareille liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Kuolemaan johta-
neiden onnettomuuksien mé&drdan yhdistiminen kuljetun matkan
pituuteen palvelee parhaiten titd tarkoitusta. Se mittaa onnetto-
muuksien tiheyttd kuljettua matkaa kohti ja mahdollistaa vertailun
eri kulkutapojen vililla.

Hyvén tilastoinnin lisdksi tarvitaan riippumatonta tutkimusta
pyoriilyonnettomuuksien syistd kuten kuolleista kulmista, liian
korkeista nopeuksista jne.

Viranomaisten ja EU:n tarkea rooli

Viranomaisten pitdd ottaa vastuuta toiminnasta kaikilla tasoilla
siséltden liikennesuunnittelun, pyorailyn infrastruktuurin, liikenne-
sddntdjen toimeenpanon (esim. nopeuksien alentaminen!), kasva-
tuksen ja koulutuksen, tietoisuutta lisdavat kampanjat seka tekniset
ratkaisut ja standardit.

EU:n pitéisi ottaa aktiivinen rooli seuraavissa asioissa:

« Tilastojen kerddminen ja tutkimuksen rahoittaminen: tarvitaan
vertailukelpoista tietoa EU:n tasolla pyordilyn tapaturmista ja
kunnollista tutkimusta niiden syista

« Kasvatuksen ja tietoisuutta lisddvien kampanjoiden rahoittami-
nen: kohderyhméni pyoriilijét, autoilijat sekd kuorma- ja rekka-
auton kuljettajat

« Teknisten standardien asettaminen: polkupyodran valotuotteet, au-
tojen turvapuskurit ja tuulilasin turvatyynyt, dlykds nopeusohjaus
(ISA), raskaiden ajoneuvojen suunnittelu ja varustelu

« Parhaiden kédyténtdjen levittdminen Tietuvallisuuden periaatteissa
jaliikennepolitiikassa: siséltden pyoraily-ystavallisen kaupunki- ja
infrasuunnittelun. Esim. Ruotsin "Vision Zero” ja Hollannin ”Sus-
tainable Safety.”

« Eri puolilla jo kdytdssd olevien liikennesddntdjen ja lainsda-
diannon toimeenpano EU:ssa: esim. kahdensuuntainen pyoraily
yksisuuntaisilla kaduilla, joka sdéddettiin Belgiassa pakolliseksi.
Helppo toteuttaa ja erittdin kaytdnnollinen ratkaisu lisddmadn
lilkenneturvallisuutta. Parantaa huomattavasti pyoriilijoiden ja
motorisoidun liikenteen keskindistd nakyvyytta.

Ldbhteet ja lisdtietoja: www.ecf.com/3743_1
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Teksti: Matti Salonen. Kuvat: Matti Salonen ja Kari Sane

Ferrara - erilainen pyorailykaupunki

@) Leppoisa ja rauhallinen pydraily-
kulttuuri on tehnyt pyodrailysta Fer-
rarassa kaiken kansan kulkutavan.

Innokkaissa pyoriilijoissd on paljon meitd,
jotka ihailemme pyoGratieratkaisuja, joissa
pyoriily on selvasti erotettu niin autoilijois-
ta kuin jalankulkijoistakin. K66penhamina
ja Amsterdam ovat timén periaatteen tun-
nettuja  esimerkkikaupunkeja. Pyoriilyn
merkittdvd kulkumuoto-osuus nédissd kau-
pungeissa on usein yhdistetty tihan pyo-
rdilyn ja jalankulun selvésti erottelevaan
lilkennejérjestelyperiaatteeseen.

Euroopan huippua

Tamén vuoksi vierailu Ferrarassa on mie-
lenkiintoinen ja vdhdn hammentivikin
kokemus. Sielld kun kaikki on toisin. Fer-
rarassa pyordilyn kulkumuoto-osuus, 31
prosenttia, on eurooppalaista huipputasoa,
mutta sen keskustan kaduilla pyorailijat ja
jalankulkijat kulkevat toinen toistensa lo-

massa ja ainakin pééllisin puolin katsottuna
ihan sovussa.

Kaiken kansan kulkutapa

Asukkaita Ferrarassa on 134 000. Se si-
jaitsee Pohjois-Italiassa Po-joen laaksossa.
Maasto on tasaista, joten pyoriily on fyysi-
sesti helppoa. Viest6 on tilastojen mukaan
hieman idkkddmpad kuin Italiassa keski-
midrin, mutta timé#kadn ei ole pyorailyn
suosiota vihentanyt. Katukuvassa nikeekin
paljon idkkadmpid “mammoja ja pappoja”
pyoraileméssa kiireettomaan tahtiinsa sa-
malla vaikka kauppojen ikkunoita katsellen
tai jopa sanomalehted lukien.

Pyordily on todellakin kaiken kansan
kulkutapa, mutta yhteisté kaikille on leppoi-
sa ja rauhallinen pyoriilytapa. Vanhemmat
uskaltautuvat myo6s lastensa kanssa mukaan
keskustan pyorailijoiden joukkoon. Pienim-
mit ovat mukana ohjaustankoon kiinnite-
tyissd istuimissa ja viahdn isommat omilla
lastenpyorillddn — apupyoérilla tai ilman. Ero
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esimerkiksi Tukholman keskustan nuoriin
sporttisiin miehiin painottuvaan pyoriilyyn
on melkoinen.

Pyoriilyn suosio Ferrarassa ei perustu
niinkdédn erityisiin liikennepoliittisiin oh-
jelmiin tai tavoitteisiin, se yksinkertaisesti
vaan on kaupungin tirked ja perinteinen
liikkumismuoto. Pyoriily tuntuu olevan
itsestddnselvyys, josta ei tehda edes suurta
numeroa. Keskusaukion pikkutavaroiden
myyntikojuista on turha yrittdd loytaa
mitddn pyorailyyn liittyvdd ostettavaa mat-
kamuistoksi — mukeja, t-paitoja tai sen
sellaista. Postikorteissa nakyi sentdan pyo-
railijoitakin.

Pyoriilyd  suosivista
nittelun ratkaisuista merkittdvin on histo-
rialliseen kaupunkikeskustaan 60- ja 70-
luvuilla muodostettu laaja jalankulkualue,
jossa myos pyoriily on sallittua. Vaikka sen
muodostamisen ldahtokohtana on ollutkin
kaupungin historiallisen ja arkkitehtuurisen
perinnén sdilyttdminen, suosii ratkaisu sa-

kaupunkisuun-
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malla my6s pyorailya.

Pysikointimahdollisuudet keskustassa
ovat rajallisia, mika lisda pyorailyn kate-
vyyttd autoon ndhden. Vasta myohemmin,
9o-luvulta alkaen, on pyoériilyd alettu
edistimaidn myos erilaisilla kehittdmispro-
jekteilla. Nykyisellddn Ferrarassa on jopa
erityinen pyorailytoimistokin.

Pyoratiekeha sateineen

Historiallista kaupunkia ympar6i yhdeksian
kilometrin pituinen keskiaikainen puolus-
tusvalli, jonka seka pailla etta ulkopuolella
kiertdd keskustaa ldhes yhtendinen pyora-
tiekeha. Vallin pyoratiekehadltd on suunni-
teltu asuntoalueille seitsemén séteittdista
pyoritietd, joista kaikkia ei ole kuitenkaan
vield toteutettu. Omakohtaista kokemusta
itselldni on vain yhdesta niistd, joka oli joko
vasta hiljattain rakennettu tai uusittu. Pyo-
raily oli yksisuuntaista kadun kummallakin
puolin ja suuremmaksi osin samassa tilassa
jalankulun kanssa.

Suomalaisesta ndkovinkkelistd katsot-
tuna standardi ei ollut mitenk&én loistelias,
mutta kuitenkin kelvollinen. Vallin sisdpuo-
lella eli kaupungin keskustassa ei varsinai-
sia pyorateita ole kuin joidenkin padkatujen
varsilla, mutta vahéliikenteisid ja tdysin
autoliikenteeltd rauhoitettuja katuja sitikin
enemman. Pyoriily hidaskaduilla ja muilla
rajoitetun autoliikenteen kaduilla onkin jar-
jestely, jonka kayttoa suomalaisten kaupun-
kien keskustoissa kannattaisi lisita.

Ferraran pyorailykulttuurista oppia
Pyordilyn suosiota Ferrarassa ilmeisesti
selittaa se, ettd pyorailya suosiva kavelykes-
kusta muodostettiin jo ennen autoilun suu-
rimpia kasvuvuosia eikd pyordilyn perinne
ole padssyt missddn vaiheessa katoamaan.
Kun autoilu pddsee kerran valtaamaan
katutilan ja pyordily menettdd asemansa
kaiken kansan liikkumismuotona, ei pyo6-
réilyperinteen palauttaminen tapahdukaan
endd hetkessa.

Tamd ei kuitenkaan estd meitdkin
tavoittelemasta Ferraran kaltaista pyorai-
lykulttuuria. Talloin tulee myds miettid,
minkilaisia kaupunkikeskustojemme
pyoriilyolosuhteiden tulisi olla, jotta ne
olisivat valmiita vastaanottamaan pyorailyn
kehittymisen kaiken kansan kulkutavaksi.
Millaisissa olosuhteissa nykyiset opiskelijat
ja nuoret aikuiset jatkaisivat ferraralaisten
tavoin pyoréailydan myos keski-ikdisiné seka
vield edelleen "mammoina ja pappoina?”

Ldhde: www.energie-cites.eu/db/ferrara_
123_en.pdf




Teksti ja kuvat: Petri Sipild

Oikeudellisia ansoja pyorailijan tiella

a)Suomessa pyordilijat valittavat
siita, etta pyoratiet loppuvat kesken
ja ettd liikenteessa on jatkuvasti
paikkoja, joissa on mahdotonta tie-
taa miten niissa pitdisi ajaa.

Liikennejarjestelmin epaloogisuus ja mo-
nitulkintaisuus ovat pyoriilijain kannalta
paljon pahempia ongelmia kuin on haluttu
tai osattu ndhda.

Epaselvit jarjestelyt aiheuttavat vaara-
tilanteita, mutta myds ongelmia pyorailijain
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oikeusturvan kannalta. Episelvissd oloissa
tapahtunutta  onnettomuutta saatetaan
puida oikeusistuimissa vuosikausia, eivatka
tuomiot silloinkaan ole valttamattd yksise-
litteisia tai edes oikeudenmukaisia. Useim-
miten ratkaisut tehddan tapahtumapaikalla,
jolloin oikeuden toteutumisella on vield
heikommat edellytykset.

Epaselvan lainsaadannon uhrit
Helsingin Kluuvikadulla tapahtui syksylla
2008 traaginen ja harvinainen onnetto-

muus, jossa jalankulkija kuoli pyo6riilijain
torméttyd hineen. Kivelykadulla sattunut
turma ilmentdd monella tavoin pyoraili-
jan ongelmallista asemaa suomalaisessa
lilkennejarjestelméssa. Niin jalankulkija
kuin pyoriilijakin voidaan nédhd4 episelvin
lainsddadannon ja sen kanssa epasuhtaisen
litkennesuunnittelun uhrina.

Jo onnettomuuden uutisointi ja sitd
seurannut keskustelu ilmensivit py6railya
kohtaan vallitsevia negatiivisia asenteita.
Samaa henked myotdili myohemmin syyt-
tdjan  teksti rangaistusvaatimuksineen.
Poliisin tiedotteen mukaan jalankulkija jai
pyoran alle jalkakaytavilld, minkd jilkeen
keskustelupalstojen lynkkausmieliala olikin
odotettavissa. Kivelykadulla pyoriily on lain
mukaan sallittua, mutta poliisi ei oikaissut
harhaanjohtavaa tiedotettaan.

Pyoratien jatke vai ei?

Kun analysoidaan tyomatkallaan olleen
pyoriilijan kulkureittid, ndhdadn kuinka
keskentekoista on niin lainsdddénto kuin
litkennesuunnittelukin pyo6railijan kannalta.
Pyorailija oli kaantynyt Eteld-Esplanadin
pyorétielta pyoratienverkon osana toimi-
valle Kluuvikadulle, kuten sadat pyorailijat
paivittdin tekevit. Kavelykadulle kaédnty-
essddn hén joutuu ylittdim&én ensin Espan
puistokéytdvin, sitten Pohjois-Esplanadin
suojatien ja sen jilkeen vield viereisen jal-
kakaytavan. Kavelykadulla saa pyoréilla kor-
keintaan 20 kilometrin tuntivauhtia, mutta
yksiselitteistd vastausta ei tunnu olevan
siihen, oliko pyoriily sallittua kivelykadun
ja pyorétien valissa.

Ennen Kluuvikatua pyoriilija joutui ylit-
tdmadn suojatien. Lain mukaan pyorailija
saa ajaa suojatielld vain, jos se on pyoratien
jatke.

Pyoratieverkon pitdisi olla sujuva

Nyt eldkkeelld oleva liikenneinsindori Ante-
ro Naskila on keskustelussa todennut, ettd
Helsingin suunnittelussa suojatiet on méaari-
telty pyoritien jatkeiksi aina, kun ne liittyvét
pyoratiehen. Olisikin luontevaa, ettd pyora-
tieverkossa voi edetd ajamalla, ilman ettd
joutuu valilld taluttamaan pyoraansa. Suun-
nittelijoiden tarkoitusperilld ei valttamatta
ole merkitystd oikeudessa, ja Kluuvikadun
tapauksessa sekd poliisi ettd syyttdja ovat
olleet sitd mielta, ettd pyorailija ei olisi saa-
nut ylittdd Esplanadin suojatietd ajamalla.
Helsingissd pyoriilijat on siis suunnittelun
keinoin ohjattu monissa paikoissa suoja-



Kavelykatuosuuden ratkaisut Helsingin Kalevankadulla eivit palvele pyordilyd.

teille, joiden oikeudellinen status pyorétien
jatkeena on tulkinnanvarainen. Kluuvika-
dun tapauksessa suojatien ylittimistavalla
ei kuitenkaan pitaisi olla merkitysts, koska
tormaiys ei tapahtunut suojatiella

Kluuvikatu on merkitty padkaupunki-
seudun ulkoilukarttaan osaksi Helsingin
pyoritieverkkoa, joten viereisen suojatien
voisi hyvin katsoa liittyvin pyoritieverk-
koon. Se yhdistdd Kluuvikadun Esplanadin
pyoritiehen. Viereinen Mikonkatu puoles-
taan oli merkitty pyordilyn paaviylaksi jo
silloin, kun se ennen raitiotiekiskojen tuloa
oli puhtaasti kéavelykatu.

Syyte jalkakdytavalla ajosta

Pyoriilijaa syytetddn myos jalkakaytavalla
ajosta. Jos hén hetkellisesti jalkakaytavalla
olikin, han ylitti sen, mutta ei suinkaan
ajanut sitd pitkin. Ajoneuvolla saa ylittaa jal-
kakaytdvan, ja niinhan on tehtéva silloin kun
kddntyy vaikkapa tieltd pihaan. Esplanadin
keskelld oleva puistoalue on sekin jalankul-
kualuetta, mutta voiko sen ylittda pyorélla
siind missd muun jalkakaytdvan? Onnetto-
muus olisi voinut sattua siellakin.

Tulkinnanvaraista on my0s se, missi
kidvelykatu alkaa. Alkaako se heti suojatien
jilkeen, Pohjois-Esplanadin vieressa kulke-
van jalkakdytdvan jélkeen vai kidvelykatua
osoittavan liikennemerkin jilkeen? Merkin
sijoitteluunhan on todenn#koisesti vaikut-
tanut ensisijaisesti sellaisen paikan 16ytami-
nen, missa se ei hairitse litkkkumista ja on silti

hyvin nékyvissa.

Puuttuva litkkennemerkki
Miten pyoriilijin oikeudellista asemaa olisi
muuttanut se, ettd hin olisikin ajanut Alek-
santerinkadun  suunnasta? Kluuvikadun
Aleksin puoleisessa padssa ei nimittéin ollut
ainakaan onnettomuuden sattuessa lainkaan
kivelykadun merkkid. Niin koko katu olisi
voitu tulkita jalkakdytdvéksi. Miksi merkki
sitten puuttui? Siti ei ilmeisesti ole katsottu
tarpeelliseksi kayttad, koska Aleksilta ei voi
kaantya Kluuvikadulle autolla. Merkkia ei
siis ole pidetty pyorailijoille tai jalankulki-
joille tarpeellisena. Kuitenkin juuri onnetto-
muustilanteessa on juridisesti suuri merkitys
silld, ajaako pyorailija luvallisella alueella.
Kévelykadulla pyoriilijan tulee varautua

antamaan tilaa jalankulkijoille. Oikeuden
tehtdvd on arvioida minki asteiseen varo-
mattomuuteen pyoriilija on mahdollisesti
syyllistynyt. Huolimattomuus on kuitenkin
eri asia kuin tahallinen riskinotto, ajaminen
kielletylla alueella tai ajaminen ylinopeutta.

Liikkumisen saannot selkeiksi

Jos huono onni on matkassa, pienikin tonéi-
sy voi olla kohtalokas. Siksi pyoriilyn ja ja-
lankulun ohjaaminen samoille vaylille ei ole
hyva ratkaisu sen enempad pyorailijoiden
kuin jalankulkijoiden kannalta.

On ensiarvoisen tarkeid, ettd niin lain-
sdddint6 kuin liikenneymparistokin tulee
saattaa sellaiseksi, ettd vaistdmisvelvolli-
suudet ja muutkin liikkumisen sdannot ovat
selkeitd ja yksiselitteisid. On vdarin, jos niita
selvitetddn vasta oikeussaleissa sen jilkeen,
kun joku on menettényt henkensai tai terve-
ytensa.

Kluuvikadun onnettomuutta kdsitellddn
oikeudessa joulukuussa 2009.
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SULKA II -hanke jatkaa kuntien
ulkoilumahdollisuuksien edistamista

a)Suomen Latu kdynnisti syyskuun
alussa valtakunnallisen Suomen
ulkoilumahdollisuuksien katselmus -
hankkeen, jossa selvitetaan kuntien
ulkoilumahdollisuuksien muutosta,
nykytilaa ja tulevaisuuden ennus-
teita.

Samalla ulkoilumahdollisuuksia tarkastel-
laan kuntalaisten tarpeiden nakokulmasta ja
luodaan malleja niiden kehittdmiseksi myos
tulevaisuudessa.

Sosiaali- ja terveysministerion mukaan
liian vahéinen liikunta aiheuttaa Suomessa
300—400 miljoonan euron vuosittaiset kus-
tannukset ja esimerkiksi WHO:n mukaan
jopa 90 prosenttia tyypin 2 diabeteksesta
olisi ehkaistdvissd riittavalla fyysiselld
aktiivisuudella ja terveelliselld ravinnolla.
Kuitenkin vain noin kolmasosa véestostam-
me liikkuu terveytensd kannalta riittévasti.
Yksilon vastuun rinnalla kunnalla on seka
lainsdadannollinen ettd kasvava taloudelli-
nen vastuu kuntalaisten terveyden edistami-
sestd, mutta miké saa ihmiset lilkkumaan?

Kevyen liikenteen vaylat
merkittiavina liikkkumisymparistéina
Yksilollisten mieltymysten ja valintojen
rinnalla ihmisen liikkumiseen vaikuttavat
merkittavasti erilaiset elinympérist6on ja
olosuhteisiin linkittyvit tekijat. Suomalaiset
liikkuvat uimahallien ohella eniten kevyen
lilkenteen vaylilld, ulkoilureiteilld ja maan-
teilld. Turvallisuuden tunne, ulkoilupaikan
saavutettavuus, viihtyvyys, esteettomyys
ja luontoympdariston ldheisyys korostuvat
tarkasteltaessa  ulkoilupaikan valintaan
vaikuttavia tekijoitd. Vaeston vanhetessa ja
fyysisten valmiuksien heikentyessd nami
laatutekijat korostuvat entisestaan.

Pyoraily ja kévely ovat tirkeimpid
kevyen liikenteen vaylilld, ulkoilureiteilld
ja maanteilld harrastettavista ulkoilumuo-
doista. Kevyen liikenteen viylat vastaavat
usein my6s moniin ulkoiluolosuhteiden
kdyton kynnystd madaltaviin laatutarpei-
siin: ne ovat saavutettavia, asukas tuntee
olonsa turvalliseksi valaistuksen ansiosta,
luontoympairistd on usein ldhelld ja myos
esteettomyyden vaatimuksista osa toteutuu.
Niiden tarpeiden toteutumista ulkoilupai-
koilla ja kevyen liikenteen vaylilla 1dhdetaan
tarkastelemaan myo6s Sulka II -hankkeessa.
Kysymys kuuluu, kohtaavatko kysyntd ja

Hyuvdt ja selkedt opasteet ovat oleellinen osa ulkoilureitin peruspalvelua. Kuva Tanskasta.

tarjonta. Millainen on kuntien ulkoiluolo-
suhteiden nykytila?

Selvitys 15 kunnan olosuhteista
Vuosille 2009—2011 sijoittuva Sulka II -
hanke selvittdd ulkoiluolosuhteiden tilaa
15 suomalaisessa kunnassa. Hankkeessa
kunnan kiyttoon tuotetaan selvitys kun-
nan ulkoilumahdollisuuksien nykytilasta
ja tulevaisuuden ennusteista. Samalla han-
ke toimii seurantatutkimuksena vuosina
1998-2000 yli 400 kunnassa toteutetulle
Sulka I -hankkeelle. Sen tulosten perusteella
ulkoilupaikkoja ja -palveluja on kunnissa
kaiken kaikkiaan paljon, mutta méadrasta
huolimatta valikoima on paikoin yksipuoli-
nen erityyppisten kayttijien nakokulmasta
ja ulkoilupaikkojen tiedottaminen ja markki-
nointi sekd kunnossapito ovat monin paikoin
puutteellisia. My0s laatutekijét: turvallisuus,
saavutettavuus, viihtyvyys, esteettomyys
ja luontoympariston ldheisyys, vaihtelevat
melkoisesti.

Sulka IT -hankkeessa tehtdvan selvityk-
sen avulla luodaan kuntakohtaisesti pohja
pitkén tdhtdimen ulkoilun kehittdmissuun-
nitelmalle, jossa kunnan toivotaan pohtivan
toimenpiteitd olosuhteiden laatutekijoiden
kehittdmiseksi ja markkinoinnin, tiedot-
tamisen ja kunnossapidon edistimiseksi.
Hankkeen toimintamallin testaamiseksi
toteutetaan alkukevddn 2010 aikana kunta-

pilotit kahdessa hankekunnassa. Pyoriily-
kuntien verkosto on myos vahvasti mukana
hankkeessa.

Hyvat mallit avoimeen tietopankkiin
Viidestétoista hankekunnasta halutaan ke-
ratd malleja my6s muiden Suomen kuntien
kdytto6n muun muassa pyoriilyolosuhtei-
den edistdmiseksi. Sulka II -hanke kokoaa
yhteen kuntien ulkoiluolosuhteiden kehit-
tdmiseen ja ulkoiluolosuhteista vastaavien
hallintokuntien viliseen yhteistydohon liit-
tyvit hyvit kdytdnnot. Tulosten perusteella
luodaan avoin tietopankki, joka tukee ulkoi-
lumahdollisuuksien nykytilan ja tulevaisuu-
den arviointia seka kehittamista.

Kaikille kunnille suunnatun valta-
kunnallisen tietopankin avulla hankkeen
tuloksia, hankkeessa syntyneitd ulkoilu-
olosuhteiden edistimisen malleja ja hyvid
kiytantoja halutaan levittdd myos muihin
Suomen kuntiin. Tietopankkia kehitetdsn-
kin kisi kddessd hankkeen kanssa ja se on
tarkoitus julkaista hankkeen paatteeksi
jarjestettavissd valtakunnallisessa Ulkoilun
tulevaisuus -seminaarissa, johon kaikki
ulkoilun nykytilasta ja tulevaisuudesta kiin-
nostuneet tahot ovat tervetulleita.

Lisdtietoja:
Suomen Latu ry / Eveliina Nygren
eveliina.nygren@suomenlatu.fi



Teksti j: Matti Hirvonen

Matkalla kohti
parempaa pyoratieta

@Valintaan pyOrdilyn ja muiden kulkutapojen valilla
vaikuttavat monet tekijat, kuten ymparistd, hyvinvointi
ja liikunta. Vaylien yllapidolla on erityisen suuri merki-
tys ja sen vain korostuu talvisin.

Pyoriliikenteen edistimisessé on tarkedd nostaa pyorailyn kilpailuky-
kyé kulkumuotona parantamalla reittien kulkukelpoisuutta ja lyhen-
tamalld pyordilijoiden matka-aikaa.

Ruotsissa VTI on toteuttanut useita tutkimuksia pyoriteiden
rakentamisen ja yllapidon laadusta. Niissa selvitettiin muun muassa
rakentamisohjeiden ja ylldpidon rutiinien vaikutusta siihen, miten
pyorailijat kokevat tilanteen pyorateilla.

Pyorateiden laatuvaatimukset

Kun pyorétie rakennetaan, kunnat noudattavat useimmiten tiehallin-
non laatuvaatimuksia, mutta kunnostukseen ja yllapitoon sovelletaan
omia suuntaviivoja. Pyoriteiden vakuutettiin olevan korkealla kun-
nossapidon prioriteeteissa kaikissa 13 tutkimuskunnassa, mutta kay-
tdnnossd budjetti monesti sanelee ylldpidon laatutason. Pyorateiden
puutteita ja epatasaisuuksia kylld inventoitiin lahes kaikissa kunnissa,
mutta usein vain katsomalla auton ikkunasta tai yleisGpalautteen
kautta.

VTI kehittdd parhaillaan menetelmié pyoriteiden pinnan tasai-
suuden mittaamiseen. jotta kunnossapitotarpeen arvointia saadaan
kehitettyd ja laatutasoa nostettua. Mentelmi suhteutetaan pyoraili-
joiden kokemuksiin pyoréteiden pinnasta. Tasaisuuden mittaaminen
tarjoaa tdrkein pohjatiedon kunnossapitotarpeen arviointiin seki
parannustoimenpiteiden suunnitteluun ja priorisointiin.

Tutkimuksissa selvitettiin myos pyorailjoden mielipiteita eri ti-
lanteista pyoriteilld ja niiden merkitystd valita pyoriily kulkutavaksi.
Kysyttédessa yhteispelistd muiden litkennemuotojen kanssa pyorailijat
tunsivat suurta vastuuta ennakoida muiden toimintaa ja varautua vir-
heliikkeisiin. Samalla pyorailijat tunnustivat itse rikkovansa valilla lii-
kennesédéntoja. Varsinkin liikkennevaloissa pitkdn odotusajan tai muun
syyn takia, jolloin koetaan, etta liikennejirjestelmésd ei ole sovitettu
pyorailyn tarpeisiin.

Johdonmukainen pyoératieverkko

Tarkeimmat asiat pyorailyn ja sen turvallisuuden lisdédmiseksi néayttai-
sivit olevan johdonmukainen ja yhtendinen pyoratieverkko, joka on
erotettu autoliikenteestd. Liikennesdédntojen selvittdminen, pyordilyn
statuksen nosto liikennemutona ja kunnioituksen lisidminen eri lii-
kennemuotojen vélilld. Kokonaisuus ratkaisee.

Korkeatasoinen kunnostus ja ylldpito vaikuttaa hyvin nopeasti
lyhyella aikavélilla ja on tdrkedd myos siksi, ettd saadaan pidettya jo
pyorailevat pyoriilijoina ja voidaan nayttaa, ett he ovat arvostettu lii-
kenneryhmai. Tarked apu pyoréteiden ylldpidosta vastaaville kunnissa
olisi antaa heille selked kokonaiskuva kustannuksista ja perustelut
siitd miten paljon hy6tyd on panostuksista toimivan pyoritieverkon
kunnostukseen ja ylldpitoon, kun lasketaan mukaan pyorailijoiden
onnettomuuskustannukset ja matka-aika jne. Tekemalld oikeat asiat
oikeaan aikaan sdéstetdan myos kustannuksia.

Ldhde ja lisdtiedot: VTI aktuellt 3 / 2009
www.vti.se/cykel

Pyorailykuntien verkosto

- liity edellakavijoiden joukkoon!

ESPOO
Eero Rouhiainen (09) 8162 4230
eero.rouhiainen@espoo.fi

FORSSA
Leila Grénholm (03) 4141 328
leila.gronholm@forssa.fi

HANKO
Martti Kerkela (019) 2203 300
martti.kerkela@hanko.fi

HELSINKI
Marek Salermo (09) 3103 7123
marek.salermo@hel.fi

HYVINKAA
Kimmo Kiuru (019) 459 4645
kimmo.kiuru@hyvinkaa.fi

HAMEENLINNA
Hannu Sainio (03) 621 2318
hannu.sainio@hameenlinna.fi

JOENSUU
Martti Varis (050) 517 6874
martti.varis@jns.fi

JYVASKYLA
Timo Vuoriainen (014) 625 480
timo.vuoriainen@jkl.fi

JARVENPAA
Anu Savonne (09) 2719 2239
anu.savonne@yjarvenpaa.fi

KANGASALA
Markku Lahtinen (03) 3777 349
markku.lahtinen@kangasala.fi

KARVIA
Sirpa Ala-Rami (02) 5727 9402
sirpa.ala-rami@karvia.fi

KAUHAJOKI
Harri Virtanen (06) 2413 2380
harri.virtanen@kauhajoki.fi

KERAVA
Jari Sillfors (09) 2949 2381
jari.sillfors@kerava.fi

KOUVOLA
Jyrki Ojanen 020 615 8290
jyrki.ojanen@kouvola.fi

LAHTI
Matti Hoikkanen (03) 8142 428
matti.hoikkanen@lahti.fi

LAPPEENRANTA
Pentti Multaharju 040 573 0363
pentti.multaharju@lappeenranta.fi

LEMPAALA
Jaakko Hupanen (03) 3744 600
jaakko.hupanen@lempaala.fi

LOHJA
Timo Makinen (019) 369 4435
timo.makinen@lohja.fi

LANSI-TURUNMAA
Martti Nilsson 040 537 9000
martti.nilsson@vastaboland.fi

ouLu
Jorma Heikkinen (044) 703 2112
jorma.heikkinen@ouka.fi

PIRKKALA
Sanna Siukola (050) 304 6390
sanna.siukola@pirkkala.fi

PORI
Markku Setéla (02) 6211 695
markku.setala@pori.fi

PORVOO
Hanna Linna-Varis (019) 5202 814
hanna.linna-varis@porvoo.fi
RAUMA
Leena Ruusu-Viitanen (02) 8343 610
leena.ruusu-viitanen @rauma.fi

SALO
Ari Vainio (02) 7785 400
ari.vainio@salo.fi

TAMPERE
Katri Jokela (03) 31466 520
katri.jokela@tampere.fi

TURKU
Matti Salonen (02) 262 4334
matti.salonen@turku.fi

TUUSULA
Risto Kanerva (09) 8718 2220
risto.kanerva@tuusula.fi

VAASA
Siri Grondahl (06) 3254 214
siri.grondahl@vaasa.fi

VANTAA
Timo Vaistd (09) 8392 2642
timo.vaisto@vantaa.fi

VAHAKYRO
Tuula Haapaniemi (06) 475 1242
tuula.haapaniemi@vahakyro.fi

DESTIA OY
Kati Kiiskeld 0400 374 133
kati.kiiskela@destia.fi

HELSINGIN POLKUPYORAILIJAT RY
Petri Sipila (050 511 5940)
pj@hepo.fi

INSINOORITOIMISTO LIIDEA OY
Anu Eloranta (08) 8810 307
anu.eloranta@liidea.fi

LINEA KONSULTIT OY
Ville Voltti (09) 7206 4266
ville.voltti@linea.fi

NAVICO OY
Timo Perala (040) 7060415
timo.perala@navico.fi

POLKUPYORATEOLLISUUSYHDISTYS
Kristiina Kaski, (09) 1923 382
kristiina.kaski@teknologiateollisuus.fi

RAMBOLL FINLAND OY
Hanna Reihe (020) 755 6349
hanna.reihe@ramboll i

SITO OY
Jussi Nykanen (020) 747 6149
jussi.nykanen@sito.fi

STRAFICA OY
Juha Heltimo 050 369 4604
juha.heltimo@strafica.fi

TIEHALLINTO
Erika Helin (020) 422 3928
erika.helin@tiehallinto.fi

TURVATEC OY
Raine Anttonen (03) 7819 969
raine.anttonen@turvatec.fi

TAMPEREEN TEKNILLINEN YLIOPISTO
Liikenne- ja kuljetusjérjestelmét
Kalle Vaismaa 040 849 0224
kalle.vaismaa@tut.fi

WSP FINLAND OY
Jani Paivanen (020) 7864 303
jani.paivanen@wspgroup.fi




Euroopan laajuista nakyvyytta suomalaisten pyorailyjarjestojen
tekemadlle litkkenneturvallisuustyolle

Euroopan unioni pyrkii parantamaan liikenneturvallisuutta. Vuonna 2003 asetettiin hurja tavoite Euroopan
lilkennekuolemien puolittamisesta vuoteen 2010 kymmenessa. Samalla syntyi myds koko Euroopan suurin tie
lilkenneturvallisuutta koskeva projekti, jossa Pyorailykuntien verkosto ry on ollut aktiivisesti mukana jo kolme
vuotta. Projekti kulkee nimelld Eurooppalainen tieliikenneturvallisuuden peruskirja: 25 000 liikennekuolemaa
valtettavissa!

Projektin jasenet muodostavat suuren tieliikenneturvallisuusty6ta tekevien yhteisdn. Kukin projektin jasen
on laatinut sitoumuksen, jossa kuvataan erityinen tieliikenneturvallisuuteen liittyva toimintasuunnitelma.
Suunnitelluilla toimilla pyritdaan ratkaisemaan oman toimintaympariston liikenneturvallisuuden ongelmia.
Yhteis0O toimii tiedonjakamisen foorumina. Liikenneturvallisuuden parantamiseen liittyvia ideoita ja parhaita
kaytanteita jaetaan blogien, kansallisten yhteisdjen, kuvien, videoiden tai uutisen kautta. Yhteison jasenet
tapaavat toisiaan my0s eri Euroopan maissa jarjestettavissa tilaisuuksissa.

Pyoradilykuntien verkosto ry haluaa jatkaa toimintaansa tieliikenneturvallisuuden parantamiseksi. Projektia
varten laadittu sitoumus allekirjoitetaan Helsingissd 11. joulukuuta 2009. Yhdistys sitoutuu edistamaan
tielilkenneturvallisuutta erilaisissa pyorailytapahtumissa kautta maan. Lisdksi suunnitelmana on kehittaa ja
jakaa liikenneturvallisuuteen liittyvaa opetusmateriaaliaa, jonka koulut voivat ottaa kayttdonsa veloituksetta.
Poljin-lehti kirjoittaa liikenneturvallisuudesta my6s tulevina vuosina. Projektissa esitetyn sitoumuksen kesto
on vuoteen 2012 saakka.

Tanad syksynad projektiin lahtevat mukaan myos Tampereen polkupyorailijat ja Jyvaskylan Pyorailyseura.
Suomalaisten pyordilyyn liittyvien yhdistysten edustus on muihin EU maihin verrattuna laaja. Kaikki
peruskirjan allekirjoittaneet |0ytyvat osoitteesta: www.erscharter.eu

Tietoa ja numeroita

e Marraskuuhun 2009 mennessa peruskirjalla on jo yli 1 600 allekirjoittajaa koko Euroopassa.

* Projektissa on mukana erikokoisia jarjestdja, yrityksia, tutkimuslaitoksia ja viranomaisia.

e Uusimpien tilastotietojen mukaan (2008) Euroopan liikenteessa tapahtuu vuosittain 1 300 000
onnettomuutta. Lilkkenneonnettomuudet vaativat vuosittain 39 000 kuolonuhria seka aiheuttavat
1 600 000 ihmisen loukkaantumisen.

e Pyorailyyn liittyvia seuroja ja jarjest6ja on projektissa mukana useista Euroopan maista.

25 000

LIIKENNEKUOLEMAA
VALTETTAVISSA

Tieliikenneturvallisuutta koskeva
eurcooppalainen peruskirja



