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Yleista

Pyorailykuntien verkosto ry kiittda mahdollisuudesta lausunnon antamiseen ja pitad muutoksia
saadoksiin ja ohjauskaytantéihin sujuvamman, turvallisemman ja kestavamman liilkenteen puolesta
erittain tarpeellisena.

Jalkakaytavalla pyoraily (2)

Pyorailykuntien verkosto ei nde syytd ainakaan tiukentaa Tielilkkennelain 88:n 2 momenttia
pyorailyn kannalta. Pyorailijdiden turvallisuuden vuoksi on joissakin tapauksissa perusteltua sallia
jalankulun ehdoilla tapahtuva jalkakaytavalla pyoraily. Tallaisia ovat esimerkiksi paikat, joissa ei ole
mahdollista tehda kunnollista pyorétieta tilanpuutteen vuoksi tai paikat, joissa pyorailijamaarat ovat
sen verran pienet, etta se ei kustannussyista ole tarkoituksenmukaista. Jalankulun ja py6railyn
mukavuuden ja sujuvuuden kannalta ei ole jarkevaa ohjata kaikkia pyorailijoita standardiltaan
puutteelliselle jalkakaytavalle merkitsemalla se pyoréatieksi. Vastaavasti olisi mahdollista muuttaa
joitakin standardiltaan huonoja nykyisia jalankulku- ja pyoOrateitd jalkakaytaviksi joissa pyoraily olisi
sallittu.

Jalankulun ehdoilla pyoraily tarkoittaisi, etta pydraily on sallittua rauhallisella nopeudella (10 km/h)
ja pyoréilijéilla on ehdoton vaistadmisvelvollisuus jalankulkijoihin ndhden. Ratkaisu antaisi
jalankulkua tukevat sdannot nain merkattavilla jalkakaytavilla. Jotta tallaista merkintatapaa ei
kéaytettaisi korvaamaan toteutettavissa olevia tarpeellisia pydrateita, niin asia olisi hyva todeta lain
perusteluissa samoin kuin se, ettd merkintatapaa ei ole syyta kayttada keskustojen vilkkailla
jalkakaytavilla.

Merkitsemistapa voisi olla pyoreé jalkakaytavamerkki ja sen alla lisékilpena nelikulmainen
pyordilijoille tarkoitettu reitti -tunnus, jolle maariteltaisiin myads téllainen kayttétarkoitus.
Tamankaltaista merkintatapaa on kaytetty muun muassa Saksassa. Koska pyoréilya pyritaan
varsinkin EU:ssa kasvavassa méaarin edistamaan, on todennakoista, etta erilaisia pyorailya
helpottavia ratkaisuja tullaan kehittamaan eri maissa ja aikaa myéten ne tulevat myés Wienin
sopimukseen.

TOyssyistd varoittaminen (3)

Pyorailykuntien verkosto kannattaa ehdotettuja muutoksia téyssyjen varoittamistavan
yhtendistamiseksi ja havaittavuuden parantamiseksi. JAsenkaupunkimme Turun lausuntoon
viitaten ehdotamme TLA 44a §:n uudeksi sanamuodoksi: "Valkoista ruutumerkintaa tai



havaittavuudeltaan muuta vastaavaa merkintda on kaytettava parantamaan toyssyn, korotetun
suojatien tai muun vastaavan rakenteen havaittavuutta.”

Pyoratien jatke (4)

Pyorailykuntien verkosto pitdd TLA 37 §:n muutosehdotuksen tarkoitusta oikeana, mutta ei kannata
muutosehdotusta yksiselitteisesti ja korostaa vahintdéankin pitkan siirtymaajan tarvetta. Laissa
lahtokohdan taytyy olla, etta pyoratielta taytyy aina voida poistua tai niille paasta ajamalla.
Liikenneturvallisuuden kannalta suojatielld ajon sallimisella ei ole merkityst&, koska
suojatieoikeudet ovat vain jalankulkijoilla, vaikkakin niiden myontamista myds pydorailijdille tietyin
rajoituksin olisi hyva miettia. Pyoratien jatkeen merkitsemissuosituksesta huolimatta tulisi sailyttaa
my6s mahdollisuus ajaa suojatietd pitkin.

Olisi hyva, jos pyoratien jatke merkittaisiin aina. Kaytanndssa kestaa kuitenkin varsin kauan ennen
kuin edes padosa suojateistd on tllaisia ja erityisesti valisuojatiet eivat tule olemaan koskaan, silla
jatkeen merkitseminen vaatii enemman tilaa ja keskikorokkeiden muuttaminen on erittain kallista.
Esimerkiksi Helsingissé sekund&ariset valisuojatiet ja pyoratien jatkeet silloin, kun pydrétie ei ole
jatkunut kadun toisella puolella, on merkitty pelkalla seepra—raidoituksella, vaikka muualla
pyoratien jatkeet on merkitty. Tall& on pyritty ohjaamaan py6railya turvallisimpiin ylityskohtiin ja
nayttamaan risteyksissa pyorateiden jatkuvuus. Jos suojatiella pyoraily tulisi yksikéasitteisesti
kielletyksi, siitd seuraisi hyvin pitkéksi ajaksi tdydellinen kaaos pyorailyssa ja pyoratieverkossa.

Periaatteellisia juridisia ongelmia tulisi my6s talvella, jolloin aurauksen vuoksi kaventuneilla
suojateilla pyoréilijdiden on usein pakko ajaa seepra-raidoitusta pitkin. Suojatiella py6railyssa tulisi
olla joustavuutta. Saavathan autotkin ajaa suojateita pitkin, kysymys on vain ajokulmasta
raidoituksen pituussuuntaan ndhden.

Suojatiella pyorailyyn liittyy myds kohdassa 2. esittAmamme pyorailyn salliminen joillakin
jalkakaytavilla seka alle 12-vuotiaiden oikeus pyorailla jalkakaytavilla. Myos naissd molemmissa
tapauksissa tulisi laista 16ytya lupa pyorailyyn suojateité pitkin.

Pyoratunnuksen kayttd (5)

Pydorailykuntien verkosto pitda erittain tarkoituksenmukaisena ehdotusta pyératunnuksen kéyton
laajentamisesta mahdollistamaan pyoréilijan odotustilat eli py6rataskut valo-ohjatuissa risteyksissa.
Ehdotettu muutos TLA 45 §:4an on hyva ja se mahdollistaa pydratunnusten kaytdon myos pyoratien
jatkeiden merkinnassa pyordilijdiden havaittavuuden ja turvallisuuden parantamiseksi.

Pyorataskuja pitéaa kuitenkin olla mahdollista tehda risteyksiin myds itsenéisesti ilman niiden
kytkemista pyorakaistoihin, vaikka pyodrékaistojen ja -taskujen kayttd yhdessa onkin monessa
tapauksessa suositeltavaa. Lisaysehdotus LMp 30 a §:4an ei siten ole tarpeellinen. Pydrataskuja ja
-kaistoja on monessa muussa Euroopan maassa kaytossa seka yhdessa etta erikseen ja
kokemukset ovat liikenneturvallisuuden kannalta myodnteisid molemmissa tapauksissa.

Pyoraily yksisuuntaisella kadulla (6)

Pyéorailykuntien verkosto pitdad kaksisuuntainen pyoraliikenteen sallimista yksisuuntaisilla kaduilla
tarke&na ja tervetulleena uudistuksena sujuvoittamaan liikkennetté ja parantamaan turvallisuutta.
Autoilijan on huomattavasti helpompi havaita vastasuuntaan kulkeva pyo6railija ja tutkimustulokset
muista Euroopan maista osoittavat, etté jarjestelylla on selvasti likenneturvallisuutta parantava
vaikutus.



Pyoratieta osoittavan likennemerkin velvoittavuus (7)

Pyorailykuntien verkosto kannattaa pyoratieta osoittavan liikennemerkin velvoittavuuden
poistamista tai vahintaan lieventamista. Tarve on ilmeinen ja muutos olisi sekéa pydréilijdiden etta
jalankulkijoiden etu niin likkenteen sujuvuuden kuin turvallisuudenkin kannalta.

Suomessa vallalla ollut tapa rakentaa tai merkitd yhdistettyja jalkakaytaviad ja pyorateita hiljaisille
kokoojakaduille ja my6s autoliikkenteeltaan hiljaisille tonttikaduille yhdistettyna niin sanottuun
pyoratien kayttopakkoon on vahentanyt pyorailyn sujuvuutta ja aiheuttanut ongelmia eri
jalkakaytavan kayttbmuotojen kanssa.

Liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden ndkékulmasta on erittéin valitettavaa, jos Suomessa
tarpeellinen uudistus jaisi toteuttamatta Wienin likennemerkkisopimukseen vedoten. Esimerkiksi
Saksassa on pyoratien kayton velvoittavuus kiinni mygs pyoratien kunnosta, johon vaikuttavat siten
pintamateriaali, moykyt, reunakivien toistuvuus jne. Suomessa olisi syyta toteuttaa vahintaankin ne
Wienin sopimuksen lievennykset, jotka ovat kdytdssa Ruotsissa.
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