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Asuinalueet: lilkkenteen rauhoittaminen

"Paras kavely-ympariston
suunnitelma on autoliikenteen
suunnitelma”

Riikka Kallio, asken
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Liikennesuunnittelun pehmeampi
puoli

* Vastuu liikennejarjestelman haittavaikutuksista

— Turvallisuusriskit, erityisesti jalankulkijoiden ja
pyorailijoiden kannalta

— Turvattomuus
— Liikennevaylien estevaikutukset
— Ymparistokuormitus (melu, paastot, katupoly)

— Tilankaytto (liikennejarjestelman tehostaminen)

Lilkennejarjestelman haittavaikutuksia
taytyy pyrkia minimoimaan ja rajaamaan!

Salermo, 2009



m Katutilan laatutavoitteita jalankulkijan
nakokulmasta

Tausta: uuden liikkkumisen

« Liikkumiseen liittyvat laatutavoitteet kehittamisohjelman

« Kavelyn vaivattomuus, viivytyksettomat ja paikkaan sitomattomat linjaukset:
kadunylityspaikat (ns. seuraava askel jalkakaytaviin ja suojateihin fokusoituneen Jalankulkija ykkonen...
suunnittelukauden jalkeen) (mita se tarkoittaa?)

* Minimoitu turvattomuus (=onnettomuuksien pelko), erityisesti heikoimpien
kadunkayttgjien kuten lasten kannalta

* Olemiseen liittyvat laatutavoitteet (sosiaaliset laatutekijat)
* Meluttomuus (mahdollisuus keskustella ym.)

Valtaosa jalankulkijan
(kaupunkielaman)

laatutavoitteista edellyttaa
+ "ihmisen mittakaava” (kaupunkitilan kirjavuus) autoliikenteen

» Sosiaalinen turvallisuus (muita ihmisia) rauhoittamista!!
« Toimimiseen liittyvat laatutavoitteet
« Kauppoja, terasseja ym. toimintoja

» Mahdollisuus pysahtya, istua, oleskella
* Mahdollisuus kokea, ndhda, tavata

« Mahdollisuus kaupunkielaman monimuotoisille aktiviteeteille (isot tapahtumat,
pienet tapahtumat, suunnitellut tapahtumat, ex-tempore -tapahtumat)

Salermo, 2014
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Kuinka luoda perusta kavely-
ystavallisille kaduille?

Kaksi vaihtoehtoista etenemispolkua

1. Maaritella kadut, joilla edistetaan kavely-
ystavallista ymparistoa

2. Maaritella kadut, joilla halutaan sailyttaa
(auto)liikenteellinen funktio




Tapa 1: maaritellaan kadut, joilla edistetaan
kavely-ystavallista ymparistoa
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Nailla kaduilla jalankulkija on ykkonen...
Ongelma: kuinka muilla kaduilla priorisoidaan?
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Tapa 2: maaritellaan kadut, joilla sailytetaan
(auto)liikenteellinen funktio (lapiajettavuus)
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"Liikennekaduilla” autoliikennetta priorisoidaan jossain muodossa...
Loppuosa katuverkosta palvelee (autojen) perillepaasya muille intresseille

alistettuna...
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ya (O Paikallisen liikenteen alueet

Paikallisen
liilkenteen
alue

» Nailla alueilla priorisoidaan jalankulkua, pyoraliikennetta ja kaupunkielamaa...
» Autoliikennetta rauhoitetaan; lapiajoa hillitaan
* Nailla alueilla on jalankulkija ykkonen




Katuverkon toiminnallisen luokituksen
tarkistaminen:

Ohje
Katuverkon toiminnallinen
v’ Katuluokitusjarjestelman paivittaminen luokittelu
kattaen katuluokkien toiminnalliset

kuvaukset ja suunnittelukriteerit

v' katuverkon suunnittelua ohjaavien
periaatteiden tdydentaminen ja
kokoaminen ohjemuotoon.

v' katuluokituskartan paivittaminen (nykytilan
kuvaus)

Kasittely: kaupunkiymparistolautakunta 10/2021




Katuluokittelun vaikutus muuhun
suunnitteluun

VERKKOTASON
SUUNNITTELU

KATUTASON
SUUNNITTELU

Ajomatkojen minimointi

» Risteavien liikennevirtojen
sijoittelu

* Asuinalueiden

rauhoittaminen

* Yksityiskohtainen
suunnittelu huomioiden
paikalliset olosuhteet

/ \ ﬂ/linkalaisilla ratkaisuilla \

Minkalaisilla ratkaisuilla maariteltyihin kayttotarkoituksiin
RN , .. vastataan?

maariteltyihin kayttotarkoituksiin

vastataan verkkotasolla?
* Nopeus

* Risteysvalit * Tonttlittymat

A » Vaistamisjarjestelyt

+ Paaverkon silmékoko o
* Pyséakainti
* Kulkumuotojen erottelu

\ 4 . Bussipysakkijarjestelyt 4




Aiempi katuverkon toiminnallinen luokittelu (12.10.2021 asti)

Paaverkko

* Moottorivaylat ovat osa valtakunnallista seka seudullista
lilkennetta palvelevaa tieverkkoa.

Osa-alue

e Paadkatu on seudullista ja kaupungin osa-alueiden valista
lilkennetta palveleva katu...

Paikallisverkko Kaupunginosa

* Alueellinen kokoojakatu on kaupungin osa-alueen sisdista
lilkennetta ja alueen yhteyksia paatieverkkoon palveleva
katu...

* Paikallinen kokoojakatu on kaupunginosan sisaista lilkkennetta
palveleva katu...

- T, :'
* Tonttikatu palvelee kadun varrella olevaa maankayttoa L ]



Katuverkon rakenne

Suomessa periaatteena 70-luvulta tahan paivaan: katuverkon hierarkkinen puurakenne*

Kaupunkiliikenteen suunnittelu,
1972. Suomen kaupunkiliitto

Asuinaluesuunnittelu, 1997.
Rakennustieto

o ~ 1000 m

Vain bussit ja
huoltolikenne

oA

Tonttikatu

kokoojakatu

Paikallinen

Alueellinen kokoojakatu

Paakatu

Liikenne ja vaylat 1. Suomen
Rakennusinsindoriliiton julkaisu RIL 165-1.

Helsinki 2005.

Katutilan mitoitusohje, 2014




Kansainvalista vertailua

|| Moottorivaylatyyppiset (rakenteellinen ajosuuntien erottelu ja ramppiliittymat)
|| Kokoojatyyppiset (ldpiajavaa lilkennetti palveleva tavanomainen katu)

Paikalliskatutyyppiset (rauhalliset, kulkumuotojen yhdistamisen mahdollistavat kadut)

Liityntakadut

Paikalliskadut

(Primaarit
paikalliskadut)

Paikalliskadut

Kaupunginosatiet

: Kédpenhamina
Hollanti Ruotsi Tanska - Odense
(Tanska) (Tanska)
Lapiajotiet deudulingn (Primaarit Seudulliset paatiet - —
paaverkko liikennetiet) [sisaantulovaylat
Kokoojakadut
i e Liilkennetiet :“"““k"d““. _
Kokoojakadut Pasverkko — Kauppakadut \—  Kokoojakadut

Paikalliskadut

Paikalliskadut

Moottorivaylat

Padkadut
e

Alueelliset kokoojat

Paikalliset kokoojat

Tonttikadut

Y

OX343As]||exled

OX}Janeed



Kansainvalista vertailua

+ Maa- ja kaupunkikohtaisia eroja luokkien Vertailu Helsinkiin:
maarassa ja ylempien katuluokkien Keskeiseni erona
tehtavajaossa paikallisverkon méaaritelma

. Yhtei_nen tekija: p_aika!!isverkon selkea o >Helsingin
maarittely paikallista liikennetta palveleviksi paikallisverkko

kaduiksi, joiden toimintaperiaatteena huomattavan
kulkumuotojen integrointi suurimittakaavainen ja
vilkkaita katuja sisaltava




Keskeiset muutokset katuluokkien
maaritelmiin Helsingissa

Vanha Uusi

1) Alueellisen kokoojakadun aseman
muuttaminen paikallisverkon kadusta MBEBIA e Moottorivaylat
paaverkon kaduksi

Padkadut Padkadut
v’ Selkeyttda paaverkon ja paikallisverkon
liikenteellisti roolia Alueelliset Alueelliset
kokoojat kokoojat
v’ Selkeyttaa paikallisen liikenteen ja lapiajon 22 2o
Kasitetts Paikalliset Paikalliset Pa_averkko
asitetta kokoojat kokoojat Paikallisverkko
v Kaupungin aluekeskukset saadaan
muodollisesti paaverkon piiriin
Tonttikadut Tonttikadut




Keskeiset muutokset katuluokkien maaritelmiin

Helsingissa
2) Luokkien litkenteellisten = Padverkon katu
tehtavakuvauksien selkeammat ,r : Paikallinen liikkennesolu
. )
muotoilut e
Katuluokka Verkollinen asema
Moottorivaylat Seudullinen
Paakadut Seudullinen / alueiden véalinen
Alueelliset Aldeen-sisainen
kokoojat Alueellinen
Paikalliset Kadpungirosan-sisainren
kokoojat Paikallinen
| Palveloe kad KA
UL &I Paikallinen




Katuverkon suunnitteluideologiat

VAI




Kansainvalinen best practice

Katuverkon selkea jako

« paikallista autoliikennetta
palveleviin katuihin

« Lapiajoon tarkoitettuihin
katuihin

(= autoliikenteen keskittamista)

l Helsi|




Liikenteen keskittaminen vahentaa haittavaikutuksia

Keskeiset haitat — estevaikutus ja melu — eivat kasva lineaarisesti likennemaarien kanssa!

Estevaikutus Melu:
e R Sl ' i
Liitkennemaaran vaikutus melutasoon (40

80 Kmh)
75
70

Q65
60
55 2-3 dB: 5-6 dB: 7-8 dB:

havaittava oleellinen Suuri
50 muutos muutos muutos
i 7 L 0 10 000 20 000 30 000
Autoliikenne (ajoneuvoalvrk)

Autoliikenteen kaksinkertaistuminen nostaa desibeliarvoa noin 3
yksikolla, joka vastaa korvalla havaittavaa, melko pientd muutosta.

Liikkenteen keskittdminen pienelle osalle katuverkkoa (paaverkolle)



Liikenteen keskittaminen vahentaa haittavaikutuksia

Keskeiset haitat — estevaikutus ja melu — eivat kasva lineaarisesti likennemaarien kanssa!

Es

RO . R ]

tevaikutus

Suuri

Kohtalainen

Pieni

Olematon

0 10 000 20 000 30 000 moottoriajoneuvoal/vrk

Sovellettu lahteesta: Helsingin kaupunki. 2018. Jalankulun kadunylityspaikkojen suunnitteluperiaatteet



KIITOS!



Ohjeen vaikutus suunnitteluun?

Ohje johdonmukaistaa katuverkon
suunnittelukaytantoja liikkenteen ja
maankaytdon suunnittelua ohjaavien
nykyperiaatteiden ja —tavoitteiden
puitteissa

Yksittaisiin periaatteisiin kohdistuvat
muutokset ovat luonteeltaan selkeyttavia
ja tarkentavia, eivat niinkdan uudistavia

Uudessa ohjeessa kuitenkin huomioidaan,
etta jokainen katu on omanlaisensa ja
edellyttaa yksilollisia suunnitteluratkaisuja,
jotka toisinaan voivat poiketa yleisista
periaatteista

Sisallysluettelo

L T ST R 2

1. Katuluokitusjarjestelman |&htdkohdat ..o 4
Katujen liikenteelliset tehtavaL . ..o 4
Padverkko ja paikallisverkko. ... 4
Padverkon yleisid Kriteereitd. ..o ecrssre s s e s 5
Paikallinen liikennesolu .. s s s e 7

2. Toiminnalliset katuluokat ... e e 8
Padverkon Katuluokat .. s s s 8
Paikallisverkon katuluokat ........cccemnimmnnnmmim s e e 11

3.  Luokkakohtaiset suunnittelukriteerit......core . 13
Suunnittelun lahtokohdat ... ——— 13
Yleiset suunnittelukriteerit.. .. ——— 14
Risteysjarjestelyjen perigatteet....ccon i e 15



Paivitetyt luokkakohtaiset suunnittelukriteerit

. Tyypillinen lii- | Nopeus- . - -
Katuluokka Ve;l;zlr::en kennemaara taso k:jsc':-at Tont':‘:;:t- Jalankulku Pr;:;:l_ Bussiliikenne Pysakaointi
(KAVL) (km/h) ty

Pysakit erilleen kanavoituina tai va-

Moottorivéyld | Seudullinen | > 30000 > 60 4-6 |Ei Ei sallittu Ei sallittu hintadn syvennyksessa Ei sallittu
Bussikaistat mahdollisia

Seudullinen e ol . e I .
Paakatu / alueiden | >10 000 40-50  |2-6 |Eiuusia | Jalkakaytava | HYOratie/s | Pysakit syvennyksessd. Bussiliken- | Lahtokohtaisesti e
- kaista teella usein omat kaistat. sallittu
valinen

Alueel_llnen Alueellinen | < 10 000 40 7 Harvasti Jalkakaytava Py_oratle,/- Pysakit sy\{ennyksess_a 'tal ajora- Lah_tokohtalsestl ei

kokoojakatu kaista dalla. Tarvittaessa erilliset bussi- sallittu
kaistat.

Paikallinen Pyoratie/- Ei erillisia bussikaistoja. Pysdkit hi- | Taskussa tai ajora-

; Paikallinen | <4000 30-40 |2 Kylla Jalkakaytiva | kaista tai | estfalstofa. T )
kokoojakatu . dastepysdkkeina tai ajoradalla. dalla
ajoradalla
. I 30 . . Ja_r_lkfukayta_z- . Pysakit hlnclas."cepysa'kken?a .t.al AO7 1| shtskohtaiesti
Tonttikatu Paikallinen | <2000 (teollisuus- | 1-2 Kylla valla tai ajo- | Ajoradalla radalla. Lahtokohtaisesti ei joukko- | .
. . B ajoradalla
alueilla 40) radalla liikennetta




Luokittelun karttakuvaukset
Nykyverkko

e Paivitetty rakentuneet
kadut ja niiden
katuluokat

 Vanhat katuluokat
lahtokohtaisesti
ennallaan

Katuverkon luokittelu, nykytila

Moottorivayla

Paakatu

Alueellinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu

Tonttikatu

Likkenne- ja katulxunnittelupatvelu (5.10.2021)



Luokittelun karttakuvaukset

Jatkotarkastelua edellyttavat

katuosuudet

Tunnistettu katuja joiden nykyinen
kaytto tai liikennejarjestelyt eivat
vastaa maariteltya kayttotarkoitusta

Jatkotarkastelutarpeet —kartan
pohjalta katuverkon hierarkiaa
tarkistetaan ja tuodaan myohemmin
paatdksentekoon esimerkiksi
alueellisina kokonaisuuksina
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Jatkotarkasteltavat
kadut

Katuverkon luokittelu, nykytila

Moottorivayla

Paakatu

Alueellinen kokoojakatu

Paikallinen kokoojakatu

Tonttikatu

Liikenne- ja kal,/suunnmelupalvelu (5.10.2021)



Ruotsin livsrumsmodellen ("kaupunkitilamalli”)

Minkalaista tilaa seinien valiin muodostuu?
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”Vapaa tila”
* Autottomat alueet (torit,
puistot, jne)

”

Integroitu vapaa tila”
Paikallisverkon katu
Jalankulkija ensin
Kavelykadut, pihakadut

"Pehmean liikenteen tila”

Paikallisverkon katu
("Peruskatu”)

Valtaosa kaupungin kaduista
Jalankulku kadun reunoilla
Risteaminen helppoa
Tyypillista: aktiiviset seinat,
joiden tarpeet heijastuvat
voimakkaasti tilan lattiatasolle

”Integroitu liikennetila”

* Paaverkon katu

* Jalankulku kadun
reunoilla

* Risteamiset keskitetysti

* Tyypillista: tilan seinista
ei heijastu suurempia
tarpeita tilan lattiatasolle




