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Taljan valistuselokuva “Herra Jalankulkija”, 1965

Paivittaiset matkat kulkumuodoittain.
Henkildliikennetutkimus: Nain me
liikuimme 1974

(Tie- ja vesirakennushallitus 1977)



Kuva 33. Jalankulkijoille rauhoitettu ostoskatu
Rotterdamin likekeskustassa. (New life for cities
around the world. Books international, New York,
s. 143)

. . o Catering for motor-cars need not encroach upon the
OIaVI LalsaarI' comfort of pedestrians. Pavements and footpaths can
- notwithstanding be built to meet the requirements of

those who walk. The main idea in laying-down footpaths

TehOkaS kaupunki, 1962 is to make short-cuts. In crowded places they ought to

be broader, and in the centre of the town there should
be special shopping routes for pedestrians only.
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SCAFT 68 -erottelu.
Gunnarsson &
Lindstrém, 1970

Helsinki 5.10.1970. Kuva: Matti
Koivumaki/ Helsingin kaupunginmuseo




“Jalankulkijan on saatava
liikkua yhdessa tasossa,
yleensa maanpinnan
tasossa. Hanta ei saa
viemaroida tunneleihin
eika pakottaa kipuamaan
silloille. Sellaisia
eritasoratkaisuja, jotka :
diskriminoivat toimittanut leena maunula
vahemmistéryhmia kuten alas auton

vanhuksia, Ilakkﬂ\'a"_a_ gl Sl

lilkuntavammaisia tai
lastenvaunuja tyontavia
ihmisia, ei saa rakentaa.”

Alas auton pakkovalta, 1969
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Kuvitusta vihkosesta Turvallisen
kaupunkiliikenteen viikko 1975

!_iikenneministeribn, Lilkenneturvan
ja Poliisin esite 1982

lledestakaisin hyppiviina padttoma-

Turun Sanomat 12.5.1966
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Jalankulklja — turvaton
g autojen joukossa,
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heikoin ratas

salan! ylkija on .
“:n vauht)pyérﬁssﬁ. Yaljan Sy
. tilastojen mukaan

en
yuonna 1964 kuoll Hiken-

esim. Toso jalankulkilas, joista
ttiin syypiiksi onnet-
l,oukkannluncita oli

ista 57 katsottiin sy¥-
::.::1 )oonncttomuuteen. Viime
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merkittineent viimeksimainittu *
Joku kuitenkin 1720 prosenttia
syurempanad kaikkien onnetto- }
muustapausten tultua selvitetyk-
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Jos ;alankulkun!!a on ‘a‘jokomi.
on hinen Jlikkumisensa litkentees-
sii varmaa Ja hiinelle itselleen tur-
vallista — mikdli hdn osoittaa
plevansa ajokorttinsa  arvoinen.
Jos Jalsnkulkijana ei ole autokou-
kittua Hikennekoulutusta
Jun rainatkin ovat jo
t seuraukset
enneonnetto-

Jussa han!
ja kansakou
ehtineet unohtua, OV&
nahtivissé mm. Hilk
muustilastoissa. :
Sopumielen puuttuminen liken-
teessd 'tulee parhaiten nitkyviin
juuri atoilijoiden j& jalankulkijoi- §
den villisessd ikuisessa taistelussa. P
Jalankulkija nakee anton panssa :
rivaununa, joka e poikkea, pe-
rianoy, (& anna tietd tuumaa-
kaan, Tai kifluvasilméisend cow-
boy'na, joka rientii tiyttd vauh-
tia pyydystamaan karjalaumasta

yksilod (katua viittavaa

jalankulkija),

;' Autoilija nikee jalankulkijanf. =
jatiets  ylittivind  etanana,

nd kanana tai mistd tahansa mil-f
Join tahansa kadun vli lithoittele-
vana kauhunenkelini,

% A

g

Téssd ylitetiidn katu oikein. Kovapuhujalla varustetun litkenne-

Niin
A St A o et fa.  tus vadrdsta liikennesddntdjen tulkitsemisesta kaikuu epdmiellyt-

a
L sro s » - " e N P . I
gi'an. kuirzknmoxh)a astuq ~ péliisin nendin alla onkin syytd kéyttad suojatietd, silld huomau- ll

{

|



Kavelyn historiallisia jatkuvuuksia

« Kaupunkitila: Onko kavely mahdollista ja onko se mukavaa?
 Turvallisuus: Syyn vierittaminen jalankulkijalle?
* Lilkennesuunnittelu: Kavelya autojen ehdollla?

« Jalankulkijan olemus: Kaikki ja el kukaan? Verrattuna
pyorailyyn el nouse keskioon, vaikka kaveltava kaupunki

iIhanteena jo 70-luvulta
« “Kevyt liikenne”: ei-autojen niputtaminen suunnittelussa

« Samalla: Kavelyn joustavuus ja kahlitsemattomuus;
kavely kaupunkitilan muutoksen potentiaalina
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