Kaksisuuntaisen pyordilyn
mahdollistaminen yksisuuntaisilla kaduilla
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Mistdonkyse?
I

T kocke Jum—
Yksisuuntaisella kadulla saa pyoérailla kahteen suuntaan,

kun ratkaisu on osoitettu lilkennemerkeilla.

Kaksisuuntainen pyoradily yksisuuntaisilla kaduilla tuo
sujuvampia ja turvallisempia pyordilyreitteja kaupunkialueille.
Tavoitteena on edistad kestavaa likkumista ja vahentad
pyorailya jalkakaytavilla.

Vuoden 2020 tieliikennelaki mahdollistaa pyordliikenteen
molempiin suuntiin tienpitdjan madarittdmilla yksisuuntaisilla
kaduilla, mikd parantaa pyordilyn saavutettavuutta.
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Miksi sallia kaksisuuntainen

pyordaily yksisuuntaisilla kaduilla?

e Lyhyemmat matkat pyoralla.

e Parempi pyordliikenteen saavutettavuus

e Vahemman jalkakaytavalla pyorailya.

Kaytannon tarkoituksena on tarjota pyoralla
liikuttaessa sujuvampia ja turvallisempia reitteja.
Ratkaisu sopii erityisesti kaupunkialueille, joiden
tihed katuverkosto ja yksisuuntaiset kadut voivat
tehda sujuvasta pyordilystd haastavaa.



Kustannustehokkuus
I

Ratkaisun toteutus ei yleensa edellyta samalia tavalla
rakentamista kuin esimerkiksi kokonaan uudet yhteydet.

e Ei tarvetta laajamittaisille rakennustoille, mikd sadstad
aikaa ja rahaa.

e Mahdollistaa nykyisten katujen tehokkaamman kdyton
IIMman suuria muutostoita.

e Avaa olemassa valmiiksi olevan kadun pyordliikenteelle
molempiin suuntiin.

e Matala toteutuskynnys ja nopea kayttoonotto verrattuna
4 uusiin erillisiin pyoravayliin.



Sujuvuuden parantaminen
I

Pyordliikenteen toimivuutta parantaa se, ettd kaupungissa
voi ajaa suorinta tieta ilman kiertoreitteja.

e Poistaa tarpeen ajaa pyordlld luvatta vaaradn suuntaan.
e VVahentdad jalkakaytavalla pyoradilyd ja sahkopotkulautailua.

e Lyhentdd matka-aikaa ja vahentdd nopeuseroa muihin
ajoneuvoihin verrattuna.

e Tekee pyordilysta lyhyilld matkoilla houkuttelevampaa.

e Mahdollistaa ajoradalla ajamisen pyoradilijdn omassa
5 tahdissa ilman ohitustarpeita autoilijoille.
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Turvallisuuden parantaminen |
. =
Jarjestely ohjaa varautumaan vastaantulijoihin ja

edellyttaa kaikilta vuorovaikutusta.

e Pakottaa varautumaan vastaantulijoinin, mikd
rauhoittaa likennettad.

e Laillistaa kaytadnnon, joka on laittomana vaarallinen.

e Edellyttdd vuorovaikutusta puolin ja toisin: autoilijan on
pakko katsoq, tuleeko risteyksesta inminen pyoralla.

e Vastaavasti pyordilijdn on varauduttava vastaantuleviin
autoihin ja oltava eriyisen tarkkana risteyksissa.
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Risteysturvallisuus

Pyordliikenteen salliminen kahteen suuntaan yksisuuntaiseksi
merkitylla kadulla ei yleensd muuta vaistamissaantoja.

Tasta

huolimatta jarjestely muuttaa risteysta niin olennaisesti, ettd

kokonaisuutta on valttdmatonta ajatella uudella tavalla.

Pyora
huole
kadul

14 liikkuvan ihmisen turvallisuuden vuoksi on tarpeellista
ntia, ettd muuttunut jarjestely on taysin ilmeinen kaikille

a kulkeville.

Risteyksen fyysisen toteutuksen on viestittava erityisesti autoilijalle,
ettd oikealta voi saapua pyordn tai sadhkopotkulaudan kuljettajaq,
jota on normaalien vaistdmissadntojen mukaisesti vaistettava.
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Kuolieen kuiman puima

Oikealta saapuva pyordilija jaa helposti “kuolleeseen kuimaan”.

Risteyksessq@, jossa on moottoriajoneuvoille yksisuutainen katu,
autoilijan katselukulma on usein suunnattu suoraan eteenpdin,
jolloin oikealta saapuva pyordilija voi helposti jdadd havaitsematta.

Risteyksissa autoilijan huomio jakautuu moneen eri suuntaan:
muiden autojen seuraamiseen ja jalankulkijoiden huomioimiseen.
Oikealta tuleva pyorailija tai sahkopotkulautailija voi siten jaadd
huomaamatta, koska autoilija keskittyy muihin asioihin.

TAma on erityisen totta, jos autoilija on tottunut tarkkailemaan
ldhinnG muuta moottoriajoneuvolilkennettd ja olettaa
tottumuksestaq, ettei oikealta tule vaistettavaad liikkennetta.




Selektiivinen havoinnointi

Ihmisen huomio kiinnittyy tiettyinin kohteisiin. Havainnointi kohdistuu
usein tuttuihin ja tarkeiksi koettuihin asioihin, kuten muihin autoihin,
suojateihin ja liikkennevalojen vareihin.

Autolija saattaa ymmarrettavadsti keskittya vain niihin asioihin, jotka
liittyvat hdnen matkansa tavoitteisiin — oikean reitin seuraamiseen,
pysakointipaikan I6ytadmiseen tai esimerkiksi kauempana,
seuraavassa risteyksessd oleviin liikennevaloinhin.

Saanndllisesti samoja reittejd ajava kuljettaja voi jattad

huomioimatta muuttuneita liikennejarjestelyja tai uusia
liikennemerkkejd, koska toimii rutiininsa mukaisesti.
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Ratkaisun avaimet
-

Lilkenne on yhteispelid, jossa ympdristo vaikuttaa ihmisiin.

e Ajonopeudet on saatava riittdvan matalalle tasolle.
Tama edellyttad likenneympdriston yleistd rauhoittamista
— paitsi nopeusrajoituksin, myos fyysisin toimenpitein.

e Infran on ohjattava autoilijan huomiota, koska
pelkdstadn likennemerkein valittyvad informaatio voi
hukkua kohtalokkain seurauksin.

e Vuorovaikutuksen merkitystéa on tdrkedd korostaa kaikin
suunnittelun keinoin. Esimerkiksi risteyksen korottaminen ja
kaventaminen ovat keinoja lisatd vuorovaikutusta.
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https://fi.pinterest.com/pin/818247826062710028/visual-search/?x=16&y=16&w=532&h=298.2230483271376&cropSource=6&surfaceType=flashlight
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://nacto.org/publication/urban-street-design-guide/intersections/minor-intersections/raised-intersections/
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Helsinki
-

“Monet kadut ovat autoliikenteelle yksisuuntaisia siksi, ettd
ne ovat lilan kapeita kaksisuuntaiselle autoliikenteelle.

Joskus katu on yksisuuntainen autoliikenteen paremman
ohjaamisen vuoksi.

Ennen lakiuudistusta myos pyordliikenne on kulkenut
yksisuuntaisilla kaduilla vain sallittuun ajosuuntaan.

Etenkin kantakaupungin ahtailla kaduilla tdma on
tarkoittanut sitg, ettd pyoradilijat ovat joutuneet kiertdmadn
ylimadrdisia kortteleita saavuttaakseen madaranpadnsa.”

Osa kantakaupungin yksisuun-
taisista kaduista muutetaan
pyorailijoille kaksisuuntaisiksi
elokuussa

(Osa kantakaupungin yksisuuntaisista kaduista muutetaan pydrailijoille kaksisuuntaisiksi
glokuussa. Lilkennemuutokset perustuvat uuteen tieliikennelakiin.

Oe4 kantakaupungin ykslsuuntalsista kadulsta muutataan pyéealll|Gille kakslsuwntalsikal elokuussa.
Lilkennamuutakset perustuvat uutaen tiellikennetakiin.

Ensimmaisena muutokset Kruununhaassa, Kluuvissa, Kam-
pissa ja Etu-Toolossa

Pyaraliikenteslle kaksisuuntalsiksl muutetsan estmerkiksl Eeriinkatu, Yrjonkatu, Fostilouja, Rauhankatu saka
WEInAmOdaenkatw. Muutettavat kadut an arvioltu muun maassa sutoliikentaen vilkkawden, Kedun evaydan |a
raalin palkallizen sagvutettavuuden oaafta. Valikodtulen katujen maksiml nopeusrajodtus on S0 Kllometrid
tunnissa.

‘Valituillz kadulla muutoksat avat nopeast| toteutatiavizsa |2 ne hyddyitivat suurta kiyitajskuntas. Muutokset
walmistuvat syyskuun loppuun mennessd. Heskusta-alueen katujen Jalkeen tyt etenes Kalllon kadullla.
Suunnittetua |atkataan myts muilla keupungin alueiia.

Muutos toteutetaan pienilla kaytannon toimilla

Hielletty sjosuunta =merkin alie lisatidn "al koske palkupyoria” =lisskipl. Lisdkipl lis&tdan myas muihin
yhalsuuntatsuudesta (Imodttavin merkkelhin. Lisgkal katulhin tehdddn tarvittaessa setventavia tlemarkint 2.



Turku
I

Pydraliikenteen salliminen kahteen suuntaan yksisuuntaisilla kaduilla

PRI,

ISO-HEIKKILA

KUPITTAA

1. Nuottasaarenkatu
2. Puolalanpuisto
3. Kauppiaskatu
4. Sibeliuksenkatu
5. Nahkurinkatu
v S 6. Verkatehtaankatu
VAHAHEWKIA 7. Elinantie
8. Viinamadenkatu
9. Paimenpolku

SATAMA

Kaupunkiympdristétoimiala

Liikennesuunnittelu

Taneli Pdrssinen .
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Yleinen kaytdanto
I

Kansainvdlisesti vastaava
ratkaisu on ollut yleinen ja

toimiva keino edistad \
pyordliikenteen toimivuutta.
@

Ranska

Ranska Sakeq
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Ratkaisun hyodyt kaikille

Kaksisuuntainen pyordily yksisuuntaisilla kaduilla ei ole vain
lilkennejdrjestely. Se on osa laajempaa joukkoa liikkenteen
rauhoittamisen tyokaluja, joista hyotyvat kaikki.

TiiviissG ympdristossa ratkaisu tuo esiin kdvelyn ja pyordilyn
keskeisen roolin elinvoimaisen kaupungin liikennejarjestelmassa.

Pyoradily ei ole paddmadadrad itsessadn, vaan keino tehdd kaupungista

toimiva ja tilatehokas. Kun kaupunki muuttuu, myos pyordilysta
tulee luonnollinen ja suosittu tapa liikkua.
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Hyodyllistd ja helppoa

e Lyhentdd nykyisid pyordliikenteen matkoja.

e Parantaa saavutettavuutta ja lisdd houkuttelevuutta.

e Parantaa pyordliikenteen kilpailukykyd suhteessa
autoliikenteeseen.

e Avaa olemassa valmiiksi olevan kadun pyordliikenteelle
molempiin suuntiin.

e Matalan kynnyksen ratkaisu: ei edellytd samalla tavalla

rakentamista kuin esimerkiksi kokonaan uudet yhteydet.
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Vaylaviraston ohjeita

18/2020
\, Virikedineistojen kokoamisessa on hyodynnetty
Vaylavirasto . o . co se pee
k Vaylaviraston julkaisemaa Pyordliikenteen

Trafikledsverket
suunnitteluohjetta (Vaylaviraston ohjeita
18/2020).

PYORALIIKENTEEN
Cdeidiab A3 Tyoryhma: Martti Tulenheimo, Sanna Ojajarvi ja

Matti Hirvonen.

Julkaisun kuvituskuvat; Elmmma Kantanen.
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Kaikki valokuvat, joissa ei ole muuta mainintaag,
ovat Pyoradilykuntien verkoston kuvia.

W g

Julkaisu on toteutettu Traficomin liikkumisen
ohjauksen valtionavustuksella.

5 Lisatietoja: poljin.fi tai info@poljin.fi .



https://www.poljin.fi/uutiset/2023/02/13/pyoraliikenteen-infrastruktuuri-virikeaineistoa-kunnille
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Vaylavirasto/vo_2020-18_pyoraliikenteen_suunnittelu_web.pdf
http://www.poljin.fi/
mailto:info@poljin.fi

