KESKUSTA, JONNE TEKEE MIELI JAADA

HELSINGIN JALANKULKIJAT RY:N
KAVELYKESKUSTAVISIO 2027 & 2035

Kavelysymposium 10.12.2024
Hanna Hannus, puheenjohtaja
Helsingin jalankulkijat ry



Helsingin jalankulkijat ry. on vuonna
2023 perustettu yhdistys, joka edistaa
jalankulkua liitkkumismuotona seka
toimii jalankulkijoiden edunvalvojana
Helsingissa.
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Perustamiskokous elokuussa 2023.

Yhdistys sai alkunsa tarpeesta vahvistaa
jalankulkijoiden danen kuulumista
padatdksenteossa ja yhteiskunnassa.

Toimintamuotoina mm. kaavakommentointi,
lausunnot ja aloitteet seka tapahtumat.

Verkkosivuiltamme (jalankulkijat.fi) [6ytyvat
tavoitteemme.

Kavelykeskustavision laatimiseen osallistui
laaja joukko jaseniamme.
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Helsinkiin tarvitaan viihtyisa,
houkutteleva ja laaja
kavelykeskusta.

Tassa esityksessa kerromme,
miksi ja miten.
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“Hyva kaupunki on kuin hyvat
juhlat —ihmiset jdavat sinne
pidemmaksi aikaa kuin oikeastaan
olisi tarpeen, koska he nauttivat
siella olosta.”

Jan Gehl, tanskalainen arkkitehti ja
kaupunkisuunnittelun innoittaja



Miten Helsingissa litkutaan nyt?
Enta miten katutilaa kaytetaan?



53 %

Helsingin kantakaupungissa matkoista Jalankulkuun kaytetaan
tehdaan kavellen yli puolet (53 %). kantakaupungissa katutilasta noin
neljannes (22 %, ja 28 % jos mukaan
(Helsinkilaisten liikkumistottumukset, lasketaan yhdistetyt jalankulun ja
Helsingin kaupunki 2023) pyorailyn vaylat).

(Koponen & Hildén 2023)



https://informaatiomuotoilu.fi/2023/12/helsingin-kantakaupungin-katutilasta-ylivoimaisesti-suurin-osa-on-varattu-autoilijoiden-kayttoon/
https://julkaisut.hel.fi/fi/julkaisut/helsinkilaisten-liikkumistottumukset-2023

88 % N, 37 %

Helsingin kantakaupungissa kavellen Helsingin kantakaupungissa katutilasta
(63 %), py6ralla (10 %) ja arviolta reilu kolmasosa (37 %) on
joukkoliikenteella (25 %) tehtyjen varattu jalankulkuun, pyérailyyn ja
matkojen osuus on yhteensa 88 %. joukkoliikenteeseen - yhteensa.
(Helsinkilaisten liikkumistottumukset, (Koponen & Hildén 2023)

Helsingin kaupunki 2023)
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https://informaatiomuotoilu.fi/2023/12/helsingin-kantakaupungin-katutilasta-ylivoimaisesti-suurin-osa-on-varattu-autoilijoiden-kayttoon/
https://julkaisut.hel.fi/fi/julkaisut/helsinkilaisten-liikkumistottumukset-2023

Ny 2%

Vertailun vuoksi Helsingin Helsingin kantakaupungissa katutilasta
kantakaupungissa 12 % matkoista yli 60 % on varattu autoliikenteelle.
tehdaan henkiléautolla kuljettajana tai
kyydissa tai taksilla. (Koponen & Hildén 2023)

(Helsinkilaisten liikkumistottumukset,
Helsingin kaupunki 2023)

&
V%NKULN‘


https://informaatiomuotoilu.fi/2023/12/helsingin-kantakaupungin-katutilasta-ylivoimaisesti-suurin-osa-on-varattu-autoilijoiden-kayttoon/
https://julkaisut.hel.fi/fi/julkaisut/helsinkilaisten-liikkumistottumukset-2023

Enta miten raha saapuu
keskustaan?
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\18 % autolla

82 % joukkoliikenteell,
kavellen ja pyo6ralla

Kun tarkasteltiin edellisen asiointikerran
kokonaiskulutuksen jakautumista eri
kulkumuodoille, yhteensa 71 % edellisen
asiointikerran kokonaiskulutuksesta (n.
173 000 euroa) liikkui keskustaan
joukkoliikenteella. Autolla liikkui 18 %,
kavellen 8 % ja pyoralla 3 %
kulutuksesta.

(Helsingin keskustan asiointiselvitys,
2019)

&
Dangoes


https://www.hel.fi/static/liitteet/kaupunkiymparisto/julkaisut/julkaisut/julkaisu-22-19.pdf

Minkalaisen muutoksen
haluamme nahda?
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Vision lahtékohtana on kaupungin ydinkeskusta, jossa tekee mieli viettaa aikaa, pysahtya ja oleilla —
ja jonne tekee mieli jadda asian hoitamisen jalkeenkin.

Esteettémyys, yhdenvertaisuus ja kaupunkilaisten moninaisuuden huomiointi. Keskusta, jonne tekee
mieli saapua myés rollaattorilla, pyéréatuolilla tai pienten lasten kanssa.

Keskusta, joka on turvallinen ja tervetulleeksi toivottava liikkumispaikka myés lapsille. Keskusta,

jossa ilmansaasteet ja melu vahenevat. Kaupunki, jossa kavely on niin mukavaa, etta sita tulee
tehneeksi kuin huomaamattaan — saaden kaikki hyvat terveysvaikutukset.

Keskusta, jossa kivijalkaliikkeet, terassit ja tapahtumat saavat levittaytya katutilaan.

Keskusta, joka on viihtyisa, kaunis ja vehrea. Penkit, puistot ja leikkipaikat ovat tarkea osa
viihtyisyytta, ja puut ovat olennaisia myds kuumina kesapaivina tarjoamalla varjoa.

Keskusta, joka osoittaa Helsingin olevan sitoutunut hiilineutraaliuteen. Liikenteen paastét ovat
laskeneet muita paastdja hitaammin. Nykyisen arvion mukaan vuonna 2025 tieliikenne tulee
tuottamaan suurimman osan paastoista Helsingissa.

Keskusta, jota suunnitellaan ennen kaikkea kaupunkilaisten arki edella. Silloin turistitkin viihtyvat.


https://www.hel.fi/fi/uutiset/helsingin-co2-paastot-vahenivat-liikenteen-paastojen-osuus-kasvussa

Miten sinne paastaan?
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Ensimmainen osa: visio 2027
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Nykytila
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Helsingin nykyiset kdvelykadut sijoittuvat pdaosin
Aleksanterinkadun ja Kampin ymparist66n
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keltainen = kavelykatu (kavely ja pyoraily sovittaen nopeus jalankulkuun)
ruskea = joukkoliikennekatu (jalankulku, pyéraily & joukkoliikenne)
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Havainto: Google tietaa jo,
missa on kiinnostavaa
kaupunkia. Aloitetaan katujen
parantelu sielta.



‘é‘
¢
0‘0{5 KLUUVI KRL
v Helsingin@ B
paaraufjatieasema
catu : Helsingin N
a8 Arkadiankatu pédra atieasemaa (=) [(DHelsingin yliopisto
A
- 8
=

Pohjoisesplanadi

"ETELASATAMA
Eteldesplanadi

Lyypekinlaituri

nie)iwiesei
mejuiueiqed

KAARTINKAUPUNKIg

o \
a =
Y, A
Uangps>

Googlen kartoissa oranssit alueet
ovat "areas of interest” -
kiilnnostavia ja suosittuja
kortteleita, joissa jo nyt kavelldan,
sy6daan ravintoloissa ja kdydaan
ostoksilla paljon.

Ominaisuutta kannattaa
tarkastella toki kriittisesti, silla
algoritmi ei ole lapindkyva.

Tassa tapauksessa oranssin alue
menee yhteen arkikokemukseen
kanssa: Kaivokadun-Espan
ymparistdén ohella vilkkaasti
kaveltyja, kivijalkaliikkeiden
reunustamia katuja [6ytyy
erityisesti Fredrikinkadun ja
Mannerheimintien valiselta
alueelta Kampin suunnassa.
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Uusi, vithtyisampi keskusta,
jonne tekee mieli jaada
rakentuu luontevasti olemassa
olevien kavelykatujen jatkoksi.

Se rakentuu luontevasti aluellle,
joissa jo nyt kavellaan, syédaan
ravintoloissa ja kdydaan
ostoksilla paljon.
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Visio 2027
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Visio 2027:n muutokset: 1/2

Visio 2027:n on otettu mukaan Kaivokadun muuttaminen joukkoliikennekaduksi, jota
kaupunkiymparist6lautakunta kasittelee syksylla 2024. Kaivokadun ymparistd on jo nykyiselldan
Suomen vilkkain jalankulkualue. Esteettdémyyden ja talvikunnossapidon parantamiseksi
Rautatieaseman edustan kaduille lisatdan katulammitys.

Kavelykeskusta laajenee Yrj6n-, Kalevan-, Annan- ja Eerikinkatujen alueelle oheisen kartan
mukaisesti. Nailla katuosuuksilla on jo nyt paljon ravintoloita, terasseja ja kivijalkaliikkeita.

Pohjois-Esplanadi muutetaan kokonaan kavelykaduksi. Muutos yhdistda Esplanadin puiston
katkotta Rautatieaseman ymparistén kavelykeskustaan.

Mikonkadun muutos kavelykaduksi Vilhonkadun ja Kaisaniemenkadun valilla mahdollistaa uuden

puistoalueen Rautatientorin kulmaan. Tahan vanhojen puiden alle sopisi penkkien ohella mainiosti
esimerkiksi uusi leikkipuisto, joita keskustan alueella on toistaiseksi vahan. Katuvihreaa lisataan

muuallekin rautatieaseman ymparistéon.
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Visio 2027:n muutokset: 2/2

Kaisaniemenkatu muuttuu joukkoliikennekaduksi, kdytanndssa vain raitiovaunujen kaytté6n
Rautatientorilta Vilhonkadun risteykseen saakka. Kaisaniemenkadun jalkakaytavia levennetaan

seka tehdaan tilaa puille, istutuksille ja terassien laajentamiselle. Muutoksen mahdollistaa
Rautatientorille kulkevien linja-autojen reitin muuttaminen kulkemaan Vilhonkadulta.

Kaivokadun lahiymparistésta myds Yliopistonkatu muutetaan kokonaan kévelykaduksi, samoin
Vuorikatu Kaisaniemenkadulta eteldan seka Fabianinkatu Espan ja Kirkkokadun valilla. Muutos
laajentaa yhtenaista kavelykeskusta-aluetta.

Bulevardin viihtyisyytta parannetaan muuttamalla katu Erottajan ja Fredrikinkadun valilla
joukkoliikennekaduksi, jolloin kavelylle ja py6railylle saadaan enemman tilaa. Fredrikinkatu tulee
muuttaa joukkoliikennekaduiksi viimeistaan, kun Lansi-Helsingin raitiotieyhteys valmistuu (arvio
2030-2031).

Mannerheimintien jalkakaytavia levennetaan ydinkeskustassa muuttamalla tie 1+1 -kaistaiseksi
Erottajan ja Pohjoisen Rautatienkadun valilla. Eduskuntatalolta pohjoiseen katu jatkuu entiseen
tapaan 2+2 -kaistaisena. Naista toinen kaista on nykyaankin bussikaista, jonka paaasiallinen tarve
alkaa vasta Pohjoisen Rautatienkadun risteyksesta.
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Lahtékohdaksi on otettava
katujen esteettémyys ja
viihtyisyys, jota luovat
esimerkiksi leveat jalkakaytavat,
puut ja istutukset, penkit,
taideteokset, vesiaiheet, leikin
ja tapahtumien paikat seka
kivijalkaliitkkeiden mahdollisuus
kurottautua katutilaan.
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Enta seuraavat askeleet?
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Toinen osa: visio 2035
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Vuonna 2035 pikaratikat tuovat
Ihmisia keskustaan
Laajasalosta, Viikista,
Pakilasta ja Kannelmaesta.
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liImastonmuutokseen
sopeutuminen edellyttaa
enemman katupuita, vehreytta
ja puistoja kaupunkiin. Puut
tarjoavat varjoa ja kasvillisuus
auttaa runsaiden sateiden
hulevesien hallinnassa.
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Laajempi ydinkavelykeskusta
muodostuu aiempien
kavelykatujen ymparille.

Lisaksi paikalliskatujen roolia

kasvatetaan viihtyisyyden ja
turvallisuuden parantamiseksi.

&
V%NKULN‘



Visio 2035 N~

| _
o é? NIHTI Tummanpunainen =

ydinkavelykeskusta

TOOLO

—

E Vaaleanpunainen =
KLU0V - B rautatieaseman ymparisto,
Kruununhaaplja Katajan... korkealaatUISta
i e kavelyaluetta

LAPINLCAHT

Keltainen = paikalliskadut,
B T HIANOKER minimoidaan lapiajo

KAARTINKAUPUN

G HIETALAUT DESIGN DISTRICT Vihrea (Etela-Helsinki ja
N Nt oy, Kaisaniemi) = suurpuisto
alahdenrannpan rant... 5‘[6/.600
s f&@ KAIV ISTO %\%@oe@ Tummanvihrea (EtU-TOO'O)
: | - EllaHelengin suffu. = korttelipuistovyodhyke,
Jétkéisaari S jossa vehreytta lisataan

Harmaa = uusi rantareitti

7~
inng

MUNKKISAARI

2013) sy

).



K™

Visio 2035 on suurten linjojen
keskustelunavaus. Tallainen
Helsingin keskusta on myés

mahdollinen — eika se olisi
mitenkdan ensimmainen
laatuaan verrattuna moniin
muihin eurooppalaisiin
paakaupunkeihin.
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Kiitos!

www.jalankulkijat.fi
jalankulkijat.helsinki@gmail.com

Instagram: @jalankulkijat
Mastodon: @HelsinginJalankulkijat
BlueSky: @HelsinginJalankulkijat
Facebook-ryhma: Jalankulkijat (Helsinki)



