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Koulujen
saattoliikenteen
ikuisuus-
kysymys

Aamujen ja iltapdivien pimetessd on taas

aika nostaa keskustelua aktiivisia ja kestavida
koulumatkoja tehokkaasti estdvdstd ilmiostd:
saattoliikenteestd. Ilmio on ndakynyt jo pitkddn
koulujen ldhikaduilla ja pihoilla, ja siitd on
usean vuoden ajan koottu tietoa ja kokemuksia
Pyordilykuntien verkoston ja Liikkuvat-
kokonaisuuden yhdessa toteuttaman Fiksusti
kouluun -ohjelman kyselyissa ja keskusteluissa.
Koululaiset ovat kertoneet hyppddavinsd
aamulla auton kyytiin, ja huoltajat ovat vah-
vistaneet koukkaavansa tyomatkallaan koulun
kautta, vaikka matka koululle olisi lyhyt,
hiukan alle tai yli kilometrin mittainen.

Autolla saattaminen ei rajoitu pimeddn talvi-
kauteen, vaan myos kevaalld ja syksylla lyhyiden
autokyytien kynnys on varsin matala. Saatto-
liikenteen merkittdvd osuus koulumatkoilla
tunnistettiin viimein myo6s valtakunnallisessa,
kevaalld 2025 julkaistussa LIITU-tutkimuksessa,
kun kyselyyn saatiin lisattya autokyyteihin liit-
tyvd kysymys. Meitd koulumatkojen parissa
pitkddn tyoskennelleitd ei yllattanyt, ettd perus-
koululaisista ja lukiolaisista 26 % kertoi saavansa
autokyydin koululle usein tai hyvin usein. Tamén
tiedon valossa tarkentuu myos kuva suomalaisten
koulumatkojen aktiivisuudesta: vain hiukan yli
puolet 3.-7.-luokkalaista kulkee paivittdin kou-
lumatkansa kavellen tai pyoralld. Aktiivisesti
koulumatkansa kulkevia 9.-luokkalaisia ja lukio-

laisia on tatdkin vihemmaén, alle puolet ika-
luokasta. Valitettavasti 1.-luokkalaisten tietoja ei
koulumatkojen osalta ole keridtty LIITU-tutki-
muksessa. Fiksusti kouluun -ohjelman kyselyista
tieddmme, ettd pienimpidkin oppilaita kulje-
tetaan kouluun autolla - ehki jopa vanhempia
oppilaita herkemmin, silld moni koulu rajoittaa
edelleen heidédn pyoriilydan.

Onkin jo aika tarkentaa meilld pitkdan hel-
littya kuvaa Suomesta aktiivisen koulumatka-
liikkumisen mallimaana, jossa korjausliikkeitd
ei tarvita. Meilld ei ole varaa pdidstdd aktiivisen
kulkemisen osuutta endd yhtddn tuota 50 %
vahdisemmaksi.

Varmin keino vahentdd koululaisten saamia
Iyhyitd autokyyteja on vaikuttaa autolla saat-
tamisen houkuttelevuuteen. Fiksusti kouluun
-ohjelman olosuhdekartoituksista tiedimme,
ettd autolla ajetaan niin ldhelle koulua kuin se
suinkin on mahdollista. Niinpd pelkdt saatto-
liikennettd koskevat ohjeistukset eivit riitd.
Taytyy loytdd myos keinoja sulkea koululle
johtavia autoreittejd muulta kuin aivan valtta-
mattomalta autoliikenteeltd. Jos koululainen
on jdtettavd auton kyydistd puolen kilometrin
pddhdn, ei hantd endd kannata ldhted kuljetta-
maan autolla 800 metrin paasta koululta.

Koulukaduiksi kutsuttu liikenteen rauhoitta-
minen koulujen ldhikaduilla alkaa olla arkipaivaa
muissa Pohjoismaissa ja Pohjois-Euroopassa.
Suomessakin olisi syytd alkaa tehda systemaat-
tista rakenteellista liikenteen rauhoittamista
koulujen liheisyydessi. %

Sanna Ojajirvi
toiminnanjohtaja
Pyordilykuntien verkosto
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Matti Koistinen

KOLUMNMI

Liikennepuistot
tahan
Paivaan

Teksti: Matti Koistinen
Kuva: Marika Luukkanen

Suomessa on kymmenid lasten litkennepuis-
toja, ja ne ovat kohtalaisen suosittuja lapsiper-
heiden vapaa-ajan kohteita. Liikennepuistojen
olemassaoloa perustellaan usein silld, ettd

ne parantavat lasten litkenneturvallisuutta.
Tutkimustietoa todellisista vaikutuksista on
kuitenkin vahan. Esimerkiksi erdadssd iranilai-
sessa tutkimuksessa todettiin koulussa tehty
jalankulkijoiden litkennekasvatus tehokkaam-
maksi kuin litkennepuistossa annettu. Osa
asiantuntijoista onkin epdillyt litkennepuisto-
jen olevan liian turvallisia, minkd vuoksi ne
eivat kehitd litkennetaitoja.

Liikennepuistoissa lapset yleensd polkuautoile-
vat. Osassa puistoja myds pyorailldédn ja tarjolla
on pyorid ja potkulautoja, mutta péddasiallinen
kulkutapa suomalaisissa liikennepuistoissa on
polkuauto. Polkuautojen koko on kasvanut ja
esimerkiksi Tampereen liikennepuiston uudis-
tuksessa vuonna 2023 ajoratoja jouduttiin tastd
syysté leventamain. Sitd pienet perdssad mitd isot
edella.

Valtakunnallisissa peruskoulun opetussuun-
nitelman perusteissa mainitaan kaikilla luok-
ka-asteilla pyoriilykasvatus ja ylemmilla luokilla
esilld on my0s yksilon kestdvdn eldmintavan
valinnat. Autoilu tai polkuautoilu eivit kuulu
opetussuunnitelman perusteisiin. Myds useim-
mat kunnat pyrkivét lisddmddn kavelyn ja pyo-

railyn suosiota. Onkin ristiriistaista, ettd meilld
kéytetddn niin isoja summia autoilukasvatuk-
seen liikennepuistojen muodossa.

Liikennepuistoissa lasten kayttamét kulku-
muodot kively, pyoriily, potkulautailu, skeittaus
jajulkinen liikenne ovat marginalisoitu. Toisinkin
voisi olla: Tanskassa on maaratietoisesti poistettu
autoja litkennepuistoista ja todettu, ettd homma
toimii paremmin ilman niitd ja ettd pedagogiset
tavoitteet saavutetaan ndin paremmin.

Polkuautopuistojen sijaan kuntien olisi lii-
kenneturvallisuuden, eldmyksellisyyden ja kan-
santerveyden nakokulmista paljon fiksumpi
panostaa matalan kynnyksen pyoréilypuistoihin.
Niissd pyoOranhallintataidot kehittyvit ja oikein
rakennettuna ne voivat kehittdd myos muiden
huomiointia liikenteessd. Pyorapuistot eivét saa
olla liian turvallisia, vaan konfliktilanteet pitda
néhda oppimismahdollisuuksina.

Olisiko aika suunnata katseet 1960-luvun
autoilu-utopioista tulevaisuuteen ja ryhtya teke-
madn pyorailypuistoja, jossa eri-ikdiset voivat
nauttia lilkkumisen ilosta ja kasvaa pyoraili-
joind? €

Matti Koistinen
Kirjoittaja toimii myyntipddllikkond
ALLEGRAssa.

Puheenvuoro-kolumni on julkaistu
Viherympdristo Digiextra -julkaisussa/Artikkeli 7.

Olisiko aika suunnata kat-
seet 1960-luvun autoilu-
utopioista tulevaisuuteen ja
ryhtyd tekemdadan pyordily-
puistoja, jossa eri-ikdiset
voivat nauttia lilkkkumisen
llosta ja kasvaa
pyordilijéind?
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Tyosuhde-
pyorien hyodyt
tiedostetaan
Suomessa
laajasti

Teksti: Matti Hirvonen ja Martti Tulenheimo
Infografiikka: Martti Tulenheimo

Hallituksen esitys tyosuhdepyordedun vero-
vapauden poistamisesta sai 19.8. pddttyneelld
lausuntokierroksella tdystyrmdyksen.

Periti 56 eri tahoa yrityksistd kuntiin, kansa-
laisjarjestoista tyomarkkinajarjestéihin ja edun
rivikayttdjiin otti lausunnoissaan kantaa pyora-
etuun. Kannatusta hallituksen esitys sai kuudelta
taholta. Verohallinto kommentoi asiaa neut-
raalisti. Loput 49 tahoa vastustivat muutosta,
mukaan lukien Pyorailykuntien verkosto, jonka
lausuntoon voit tutustua tdssi jutussa.

Pyorailykuntien verkosto ry keskittyi lausun-
nossaan hallituksen esitysluonnoksen ehdotuk-
seen:

“Tydsuhdepolkupydrien verovapaus pois-
tettaisiin. Muutosta sovellettaisiin polkupyora-
etuihin, joiden kayttoonottoon tyonantaja ja
tyontekija olisivat sitoutuneet 24.4.2025 tai sen
jalkeen. Ennen tétd sovittuihin polkupyoraetui-
hin sovellettaisiin nykyisia saannoksia sopimus-
kauden loppuun saakka.”

Tyosuhdepolkupydrien verovapauden pois-
taminen olisi kansantalouden ja -terveyden vas-
tainen teko vailla vertaa. Etua hyddyntda jo yli
115 000 tyontekijad ja sen tarjoaa yli 10 000 tyon-

antajaa, jotka tyollistavit yhteensa noin miljoona
suomalaista. Médara on ollut koko edun olemassa-
olon ajan kasvussa, kuten hallituksen esitys-
luonnoksessakin todetaan.

Hallituksen esitysluonnoksen mukaan vero-
tulojen arvioidaan tyosuhdepydrien veroedun
poistamisen johdosta lisddntyvin vuonna 2026
yhteensad 15 miljoonalla eurolla (valtion osuus on
12 M€ ja kuntien 3 M€). Vuonna 2027 verotulojen
arvioidaan lisddntyvidn yhteensd 31 miljoonalla
eurolla (valtion osuus 24 Mg€, kuntien 5 ME,
seurakuntien 1 M€, Kansaneldkelaitoksen 1 M€)
ja vuonna 2028 yhteensa 46 miljoonalla eurolla
(valtion osuus 36 M€, kuntien 8 M€, seurakuntien
1 M€, Kansanelikelaitoksen 1 M€).

Itse esitysluonnoksesta poiketen, 8.8.2025
julkaistussa  valtiovarainministerion  talous-
arviossa vuodelle 2026  esitetddn, ettd
tyosuhdepolkupyordedun poistamisella sddste-
tddn ainoastaan 11 miljoonaa euroa ensi vuonna.

Veroedun tulot kansantalou-
delle suurenmmat kuin menot

Hintalappu veroedun poistamiselle olisi joka
tapauksessa huomattavasti suurempi kuin silld
tavoiteltavat sdastot. Tyosuhdepolkupyorien
verovapaus nykymuodossaan tuottaa valtiolle
ja yhteiskunnalle jo nyt enemmaén kuin arvioitu
verotulojen menetys. Veroetu on kasvattanut
merkittavisti pyordmarkkinaa ja lisannyt Suo-
meen noin 440 uutta tyopaikkaa (arvioitu suora
tyollisyysvaikutus +12 Mg€/vuosi). Veroedun
ansiosta arvonlisdverokertymé kasvaa (arvioitu
lisdys +16 Mé€/vuosi).

Esitys veroedun poistamisesta on jo nyt
lamauttanut pyordkaupan ja aiheuttanut toimi-
alalle suurta vahinkoa ja irtisanomisia. Esityksen
lapimeno aiheuttaisi lisdd konkursseja ainakin
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polkupyoritoimialalla, vadhentdisi tyopaikkoja
Suomessa kokonaisuutena (vaikka osa tyonteki-
joistd arvioiden mukaan tydllistyisi uudelleen)
ja painaisi lupaavalle kasvu-uralle saadun toimi-
alan laskuun. Asiaa voi polkupyoritoimialan
nidkokulmasta verrata siihen, ettd ravintola-ala
asetettaisiin tilanteeseen, jossa lounasedun 25
prosentin verovapaus paitettdisiin poistaa.

Suorien talousvaikutusten ohella tyosuhde-
pyordedun vaikutus tyontekijoiden hyvinvointiin
ja siitd kertyviin kustannussddstéihin on ollut
mittava. Etu on lisdnnyt merkittavasti tyomatka-
pyordilya: 83 prosenttia edun kayttdjistd on
lisdnnyt pyordilyd, ja keskimaardinen kayttdja
pyordilee vuodessa 1 277 kilometrid.

Tyoterveyslaitoksen 2025 julkaistun “Ter-
veelliset, turvalliset ja ilmastoystdvilliset tyo-
matkat” -tutkimuksen mukaan aktiivisimmilla
tyomatkapyorailijoilla on 5,3 sairauspoissaolo-
pdivaa vihemman henkil6tyovuotta kohden ja 11
pitkdd poissaoloa vihemmain 100 henkilotyo-
vuotta kohden verrattuna ei koskaan pyorai-
leviin. Elinkeinoeldmin keskusliiton mukaan
vhden sairauspoissaolopdivan hinta tyon-
antajalle on keskiméarin 370 euroa. Kun huomi-
oidaan tydsuhdepy6rin hankinnan aikaansaama
lisays pyorailymaariin, veroetu tuottaa yrityksille
ja muille tyonantajille vuosittain sairauspoissa-
olojen vihentymisena 37 miljoonan euron saas-
ton.

Tyosuhdepyordedun kayttdjimadrien kasva-
essa tuotot kansantaloudelle luonnollisesti kas-
vavat ja kokonaisvaikutus kansantalouteen olisi
entistd myonteisempi.

Pyorailyn yleiset kansantalous- ja terveys-
vaikutukset ovat toki edelld kuvattuja laskelmia
vieldkin suuremmat. Pyordily tutkitusti muun
muassa pienentdd merkittdvasti riskid sairastua
suuriin kansansairauksiin, kuten tyypin 2 diabe-
tekseen, syddn- ja verisuonitauteihin, masen-

nukseen ja dementiaan. Pyordily myos helpottaa
painonhallintaa, parantaa kestdvyyskuntoa ja
lihaskuntoa, kohentaa kognitiivisia toimintoja
(esim. keskittymiskyky, tarkkaavaisuus ja oppi-
minen), helpottaa nukahtamista ja parantaa
unen laatua.

Kaikkein parhaat terveysvaikutukset saa-
daan sddnnolliselld pyorailylld, jota tyomatka-
pyoraily mita suurimmassa maarin edustaa. Jos
tyosuhdepyorien veroetu poistetaan, tyomatka-
pyoraily tulee vadjadmaittd vihenemdin ja sitd
kautta saavutettavat merkittdvat kustannus-
sddstot niin tyonantajien kannalta kuin koko
kansantaloudenkin osalta tulevat pienenemaéén.

Yli puolet Suomen kunnista
hyddyntaa etua

Suurin osa edun piirissd olevista tyontekijoista
on yksityisen sektorin tyontekijoitd, mutta myos
kunnat hyodyntdvit etua laajasti. Pyoraily-
kuntien verkoston laskelman mukaan kaikista
tyosuhdepyoristd noin 12 % on kuntien tyon-
tekijoilla. Neljan suurimman operaattorin kautta
tyosuhdepyordn tarjoaa tyontekijoilleen 172
kuntaa, ja ndiden kuntien tyontekijat ovat
hankkineet edun kautta noin 13 750 pyoraa.

Tyosuhdepyordetua  alkoivat  hyddyntdd
ensimmadisend pienet kunnat (esim. Liperi ja
Vaala), mutta viime aikoina my0s suurimmat
kaupungit (esim. Turku, Tampere, Helsinki) ovat
ottaneet edun kayttoon. Helsingin kaupunki on
Suomen suurin tyonantaja.

Kunta-alalla tyoskenteli yhteensd 218 600
henkil6a vuonna 2023. Kunta- ja hyvinvointi-
alan yhteenlaskettu henkilostomadrd oli 445
400 henkil6d vuonna 2023. Nykyisten tyosuhde-
pyoraedun kayttdjien lisdksi menetettdisiin
satojatuhansia potentiaalisia pyorailijoita.
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Hallituksen esityksen kannalla
6
Neutraali ;
1

Ty6suhdepyoraedusta
annetut lausunnot

56 kpl

Hallituksen esitystid vastaan
49

Tyosuhdepyordedusta annetut lausunnot ja niiden
jakaantuminen. Ldhde: Lausuntopalvelu.fi.

Oikeusturva ja luottamuksen-
suoja vaarassa

Etuun sitoutuneet tyOnantajat ja tyontekijat
ovat toimineet voimassa olevan lain puitteissa.
Suomen perustuslain mukainen luottamuksen-
suoja edellyttdd, ettei lainsdddidntdd muuteta
tavalla, joka kohtuuttomasti heikentdd voimassa
olevan lain pohjalta syntyneitd oikeuksia [4].
Vastaavan kaltaisissa veromuutoksissa on aina
annettu riittava siirtymaaika, esimerkiksi asunto-
lainan korkovdhennyksen kohdalla.

Valtiovarainministerion 26.6.2025 tiedotteen
mukainen tarkennus tekisi kdyttdjien kannalta
tilanteesta vieldkin kohtuuttomamman. Veroetu
sdilyisi vain ennen 24.4.2025 solmituissa sopi-
muksissa. Esimerkiksi tydpaikan vaihto tai varas-
tetun pyoran korvaaminen uudella tulkittaisiin
uudeksi sopimukseksi. Tim3 olisi oikeusturvan
suhteen erittdin kyseenalainen tilanne.

Ristiriita hallitusohjelman
kanssa

Hallitusohjelmassa “Vahva ja vilittdvd Suomi”
sanotaan: “Hallitus korostaa liikunnan lisdami-
sen merKkitystd osana tyShyvinvointia.” Hallitus-
ohjelman mukaan yhteiskunnan rakenteiden
on tuettava litkkumista ja organisaatioiden tulee
edistdd liikkumista osana toimintakulttuuria.
Tyosuhdepyordedun verovapauden poistaminen
olisi réikedssd ristiriidassa hallitusohjelman ja
sen siséltaman Suomi liikkeelle -ohjelman tavoit-
teiden kanssa, joihin kuuluu aikuisten arki- ja
tyomatkaliikunnan lisddminen.

My®6s valtioneuvoston vuonna 2025 tilaama
selvitys verotuksen keinoista lisata liikkumista
tukee pyordedun sdilyttdmistd. Selvityksen
mukaan verotuettu tydsuhdepyora on kustannus-
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tehokas toimenpide, joka lisdd liikuntaa suh-
teessa sen julkistaloudellisiin kustannuksiin.

Tiivistys

Tassa lausunnossa mainittujen kansantalouteen,
-terveyteen ja hyvinvointiin kohdistuvien koko-
naisvaikutusten perusteella Pyoriilykuntien
verkosto pitdd erittdin vahingollisena, jos luon-
nos hallituksen esitykseksi eduskunnalle toteu-
tuisi ehdotetussa muodossa.

Paras vaihtoehto on tydsuhdepyorien vero-
vapauden sdilyttiminen nykyisessd muodossaan.

Toiseksi parhaana vaihtoehtoisena ratkai-
suna on portaittainen veroedun yldrajan alenta-
minen (100 €/kk->70 €/kk), joka vihentdd vero-
menetyksid, mutta sdilyttdd padosan hyoddyistd
ja antaa alan yrityksille ja tuhansille tyonantajille
aikaa sopeutua. %

Matti Hirvonen,
johtava asiantuntija,
Pyordilykuntien verkosto

Martti Tulenheimo,
erityisasiantuntija,
Pyoérdilykuntien verkosto

Lihteet: 1) Vapaus Bikes Finland Oy, kdyttdjdkysely (N=6 795),
3/2025. Saatavilla: https://www.vapaus.io/tyosuhdepyora-
tutkimus 2) Tyéterveyslaitos 2025: Terveelliset, turvalliset ja
ilmastoystavdlliset tydmatkat. Saatavilla: https://www.julkari.fi/
handle/10024/151223 3) Tutkimusyhteenveto pyordilyn terveysvai-
kutuksista: Zhao ym. 2021. Association of Cycling with Risk of All-
Cause and Cardiovascular Disease Mortality: A Systematic Review
and Dose-Response Meta-analysis of Prospective Cohort Studies.
Sports Medicine 3/2021. 4) Perustuslakivaliokunnan lausunto-
kadytdnté (esim. PeVL 60/2010 vp, PeVL 12/2020 vp).

5) Valtiovarainministerion tiedote 26.6.2025:
https://vm.fi/-/tuloverotukseen-ehdotetaan-muutoksia

\/eroetu poistuu,
tydsuhdepydraetu
jatkuu

Huolimatta ennétysmadrastd lau-
suntoja ja painavia perusteluja, hal-
litus ei muuttanut esitystdan eikd se
muuttunut myoskiddn talousarvion
eduskuntakésittelyssd. Téastd johtuen
on hyva tiedostaa, ettd vaikka vero-
vahennysoikeus on nyt poistumassa
1.1.2026, itse tyosuhdepyoraetu ei
ole poistumassa minnekddn. Tyo-
suhdepyOrdetua ovat tarjonneet
tyontekijoilleen sadat vastuulliset
tyonantajat jo vuosikausia ennen
veroetua.

Tyosuhdepyorépalvelua eri tyon-
antajille tarjoavat yritykset ovatkin jo
muokanneet sopimusmallejaan niin,
ettd tyosuhdepyoradun tarjoaminen
on jatkossakin houkuttelevaa tyon-
antajille ja edun hyodyntdminen kan-
nattavaa tyontekijoille. Alan yritysten
ensimmadisten ulostulojen perus-
teella esimerkiksi tydsuhdepyorastd
tyontekijan kuukausittain maksama
osuus voi jatkossa olla jopa pienempi.

Loppuvuoden aikana tullaan
varmasti nakemaan lisdd uusia hyvid
sopimusmalleja. Kaikkien vastuullis-
ten yritysten ja muiden tyonantajien
tavoitteena on varmasti jatkaa tyo-
suhdepydrdedun tarjoamista sen mit-
tavien hyvinvointi- ja talousvaikutus-
ten perusteella.


http://lausuntopalvelu.fi/

Merkittavd osa lapsista ja nuorista saa aamuisin huoltajalta kyydin kouluun. Lyhyiden autokyytien perustelut loytyvat

arjesta: koulu sijaitsee aikuisen tyomatkan varrella tai lapsi haluaa vield nukkua muutaman ylimdadraisen minuutin.

Kuva: Jiri Halttunen

Koulumatkat —
passiivis-
aktiivinen
vhdistelma
autokyyteja ja
kavelya

Teksti: Sanna QOjajarvi ja Tanja Onatsu
Kuvat: Jiri Halttunen ja
Jouni Kuru / BraveTeddy

1

Lyhyiden koulumatkojen kulkeminen auto-
kyydeilld on ilmio, joka ruuhkauttaa koulujen
ladhiympdristot aamuisin ja vahentdd kdvellen
ja pyoralld kuljettuja koulumatkoja. Liiken-
nejdrjestelyilld voitaisiin vahentdd lyhyiden
autokyytien houkuttelevuutta.

Saattolitkenne on ilmiona tuttu kaikille, jotka
liikkuvat suomalaiskoulujen ldhiymparistossd
aamuisin, kun koulupdivd on alkamaisillaan -
sekd kahdeksan ettd yhdeksdan maissa. Silloin
henkil6autolla tuodaan kouluun heitd, jotka asu-
vat niin lyhyen matkan paissd koulusta, etta eivat
ole oikeutettuja koulukuljetukseen. Alakouluissa
raja on tavallisesti kolme kilometrid ja yldkou-
luissa viisi kilometrid. Muutaman kilometrin
matkan paistd kulkee auton kyydissd nykyisin
melkoinen joukko koululaisia. Saattoliikenne on
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vaivihkaa paassyt kasvamaan ilmioksi, joka olisi
syytd nahdd tarkemmin.

Todenmukaisimman kuvan henkiléautolla
kuljetuista koulumatkoista saa havainnoimalla
paikan paalla. Syksylld 2020 kavin eteldsuomalai-
sen yldkoulun pihalla kuvaamassa pientd pysa-
kointipaikkaa, jota kayttivdt sekd koulun hen-
kilokunta ettd huoltajat, jotka toivat nuorensa
aamulla kouluun henkil6autolla. Pysdkointi-
paikan ahtauden vuoksi siltd pois pddseminen
edellytti peruuttamista. Jo viisi samaan aikaan
saapuvaa autoa aiheutti ruuhkan, kun pysa-
kointialueen poikki kulki myos nuoria mopoilla,
jopoilla ja jalkaisin. Henkil6autojen mdiidrd ei
jaanyt viiteen; kymmenet autot kavivit kaanty-
massd koulun portin edustalla juuri ennen kou-
lun alkua.

Saattoliikennetta lilkkaa ja
vaarissa paikoissa

Olin jo aiemmin keskustellut aamuisesta saatto-
liikenteestd koulun rehtorin ja kaupungin liiken-
nesuunnittelijan kanssa. He huomauttivat autolla
saattamisen olevan tavallista, mutta tarpeetonta,
silld kyseisen koulun oppilailla koulumatkat oli-
vat hyvin lyhyita, pisimmilladnkin parin-kolmen
kilometrin mittaisia.

Seuraavina vuosina tarina runsaasta saattolii-
kenteesta toistui Itd-Suomessa, Lansi-Suomessa
ja Pohjois-Suomessa. Yli viidessakymmenessd
kunnassa, yli sadalla koululla eri puolilla Suomea
ala-, yla- ja yhtendiskoulujen rehtorit kertoivat,
miten saattoliikennettd on koulun ldheisyydessa
liikaa ja vddrissd paikoissa.

Fiksusti kouluun -ohjelma on vuodesta 2020
saakka tyoskennellyt kuntien ja koulujen tukena
aktiivisten ja kestavien koulumatkojen edistami-
seksi. Olemme tuottaneet kyselyjd, joiden avulla

Saattoliikenne on vaivih-
kaa pdadssyt kasvamaan
ilmibksi, joka olisi syytd
ndhdd tarkemmin. Perdti
10 % perusopetusikdisistd
ilmoitti vanhempien kyydin
pddasialliseksi kulkutavaksi
alle viiden kilometrin koulu-
matkalla, ja 26 % kertoi
saavansa vanhemmiltaan
Kyydin usein tai hyvin usein.

kunnat ja koulut ovat saaneet tuoretta tietoa siita,
miten lapset ja nuoret koulumatkojaan oikeasti
liikkuvat, mitd perheet koulumatkoista ajattele-
vat ja miten koulun ldhiympériston liikennejér-
jestelyt tukevat omin voimin liikkumista. Kar-
toille piirretyt saattoliikenne- ja pysdkointipaikat
ja valokuva-aineisto toimivat dokumentteina
siitd, ettd autoliikennettd on koulujen ldhika-
duilla ja pihoilla ajoittain huomattavan paljon.
Dokumentointi on osoittautunut tarkeaksi,
silla vaikka saattoliikenne ilmiond on kouluilla
tunnettu, on se naihin paiviin saakka jaanyt tun-
nistamatta valtakunnallisessa lasten ja nuorten
litkuntakayttaytymista tutkivassa LIITU-tutki-
muksessa. Neljan vuoden vilein toteutettavan
Liitu-tutkimuksen mukaan perusopetusikéiset
koululaiset Suomessa kulkevat koulumatkansa
varsin aktiivisesti eikd tilanne juurikaan muutu
tutkimuksesta toiseen. Viimeisimmin tiedon
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mukaan perusopetusikdisistd 76 % kulkee alle
viiden kilometrin koulumatkat aktiivisesti, kavel-
len tai pyoralla.

Autolla kouluun, kavellen kotiin

Fiksusti kouluun -ohjelman paikalliset kulku-
tapa- ja huoltajakyselyt seka havainnointi koulu-
jen pihoilla on tuottanut koulumatkoihin aivan
toisenlaisen ndkymaén, jota keskustelut rehto-
reiden kanssa ovat taydentidneet: lapset ja nuo-

ret yhdistavat arjessaan useita eri kulkutapoja
- esimerkiksi saavat huoltajalta kyydin aamulla,
mutta kavelevat kotiin koulupaivin pditteeksi tai
kulkevat osan viikosta vanhemman kyydissi ja
osan kavereiden kanssa jalan.

Liitu-tutkimuksen tuloksessa on siis totta toi-
nen puoli: koululaiset nayttidvat kulkevan aktii-
visesti, kun heiltd kysytddn VAIN yhta kulkuta-
paa kysymykselld “Miten kuljet koulumatkasi
yleensd”. Tahdn kysymykseen 76 % perusopetu-
sikdisistd on vastannut kulkevansa kavellen tai
pyoralla.
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Kenelle koulun ldhiympdristo kuuluu, jos ei sinne omin voimin kulkeville lapsille ja nuorille? Liikennejdrjestelyilld voitaisiin

Suomessakin vahentdd lyhyiden autokyytien houkuttelevuutta. Kuva: Jouni Kuru / BraveTeddy
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Vuoden 2024 Liitu-tutkimukseen saatiin vii-
mein mukaan tarkentava jatkokysymys: kuinka
usein koululaiset saavat autokyydin koulu-
matkoillaan. Perdti 10 % perusopetusikaisista
ilmoitti vanhempien kyydin pédaasialliseksi kul-
kutavaksi alle viiden kilometrin koulumatkalla,
ja 26 % kertoi saavansa vanhemmiltaan kyydin
usein tai hyvin usein. Myo6s niiden vastaajien jou-
kossa, jotka muuten kertovat kulkevansa kivel-
len tai pyordillen, kyytejda saadaan yllattdvin
paljon: keviisin ja syksyisin 24 % ja talvisin 16 %
aktiivisesti kulkevista lapsista ja nuorista kulkee
usein tai hyvin usein autolla.

Tama tarkoittaa sitd, ettd koulumatkansa
kivellen tai pyorilla kulkee huomattavasti har-
vempi koululainen kuin olemme tdhadn saakka
uskoneet ja toivoneet.

Valtakunnallisen tutkimuksen kéisitys kou-
lumatkoista alkaa ndyttdd samalta kuin koulun
ldhikadut aamuisin: on mahdollista, ettd esimer-
kiksi 250 oppilaan koulussa noin 120 oppilasta
tuodaan aamulla kouluun autolla. Heistd ldhes
200 saattaa iltapaivalla kavelld koulusta kotiin,
silld usein tai hyvin usein saadut autokyydit eivat
valttamattd koske jokaista koulumatkaa.

Saattolilkenne on muutakin
kuin yksilén kéyttéaytymistd;
se on monikerroksinen,
rakennetun ympdristén,
vakiintuneen maankdytén
ja liikennesuunnittelun tuot-
tama imié.

Onko siis syytd tuulettaa, kun valtakunnalli-
seen tutkimukseen nojaavaa, arkihavaintoihin
ndhden perusteettoman optimistista kasitysta
koulumatkojen aktiivisuudesta on viimein tar-
kennettu? Kyll4, jos se toimii kimmokkeena ryh-
tyd yhteistuumin ja pitkdjinteisesti tukemaan
koululaisten aktiivista kulkemista ja vahenta-
madn autokyytejd lyhyilld, muutaman kilomet-
rin mittaisilla matkoilla.

Aktiivisia ja kestavid koulumatkoja edistava
ohjelma otti ilolla vastaan tdméan sindnsd ika-
van tiedon, ettd lyhyet autokyydit ovat aiemmin
tilastoitua tavallisempia ja koululaiset aiemmin
ajateltua passiivisempia arjessaan. Muutosta on
helpompi alkaa toteuttaa, kun keskeiset toimijat
ndkevat saman todellisuuden.

Kenelle koulun lahiympéaristdja
rakennetaan?

Autoistumisen kulttuuri on vaivihkaa ujuttautu-
nut lasten ja nuorten arkeen. Koululaisten kyy-
deissd on kyse aikuisten kulkutavoista. Noin 50
% tyoikaisistd kulkee henkil6autolla 1-2 kilomet-
rin tyomatkansa ja 25 % alle yhden kilometrin
matkansa. Lapset ja nuoret hyppdavat mielellaan
kyytiin. Autojen méard koulujen porteilla ja paa-
ovilla nousee sateella, pimedlld, kylmalla... ja
aamuisin. Koulun yhteydessa sijaitsevaan pdiva-
kotiin tuodaan lapset autolla, ja samalla kyydilld
kulkee helposti perheen koululainen. Koulura-
kennuksen kylkeen on sijoitettu liikuntahalli ja
kirjasto, jotka palvelevat kaupunkilaisia aamusta
iltamyohaan ja edellyttavit laajaa pysdkointiti-
laa, jota huoltajien on helppo hyodyntaa.
Saattoliikenne on muutakin kuin yksilon
kdyttaytymistd; se on monikerroksinen, raken-
netun ympariston, vakiintuneen maankayton ja
liikennesuunnittelun tuottama ilmio.
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Uskallammeko rakentaa
koulujen [Ghiympdristdja,
joissa aktiiviset kulkutavat
ovat normi, ja tilaa jétetddn
vain vélttadmattémadlle auto-
liilkenteelle?

Suomalaiskoulujen pihoille on totuttu suun-
nittelemaan pysdkointipaikkoja henkilokunnalle
ja vierailijoille. Kasvaneen saattoliikenteen tar-
peisiin on alettu vastata suunnittelemalla suju-
vampia ja tilavampia saattoliikennepaikkoja.
Autoliikenteen kysyntddn on vaikea vastata: hel-
posti kéy niin, ettd uusi kaista ja isompi pysakoin-
tialue ovat pian taas tdynni, ja tarvitaan yhé isom-
pia pysékointialueita ja saattoliikennepaikkoja.

Koulujen edustoilla on nykyisin aukioita,
jotka tdyttyvat aamuisesta saattoliikenteesti.
Entdpd, jos ne kerdisivdtkin koulujen varsinai-
sia kdyttdjid, lapsia ja nuoria viettimddn aikaa
yhdessd? Tahdn on pyritty esimerkiksi Oslossa,
jossa saattoliikennepaikkana toiminut asfaltti-
alue suljettiin puomilla. Lapsilta kysyttiin, mita
he haluaisivat autojen tilalle. Vastaus nékyy
autoilta vapautuneella aukiolla: sielld on shak-
kipoytid, oleskeluun kutsuvia poytaryhmid sekd
lasten suunnittelema — ja kaupungin toteuttama
— viherseina.

Koopenhaminassa koulujen pihat ovat levit-
taytyneet ldhikaduille ja -aukioille, jotta lapset
saavat lisdd liilkkumatilaa, ja jotta lapset nékyvéit
entistd enemman kaupungissa. Kun lapset voivat
liikkua turvallisesti kaupungissa, voidaan puhua
ihmisldhtoisesta liikenne- ja kaupunkisuunnitte-
lusta. Koulujen ldahikatuja muokataan eri puolilla

KOULUMATKAT

Eurooppaa lasten ja omin voimin liikkumisen
ensisijaisuutta painottaviksi koulukaduiksi.

Liikennejdrjestelyilld voitaisiin Suomessa-
kin vdhentdd lyhyiden autokyytien houkuttele-
vuutta. Kenelle koulun lahiymparistd kuuluu, jos
ei sinne omin voimin kulkeville lapsille ja nuo-
rille? Ei ole reilua eiké kovin realististakaan odot-
taa lasten ja nuorten pyoréilevén tai kédvelevan,
jos liikenneymparisto ja litkennekulttuuri viesti-
vit ensisijaisesti autolla ajamisesta.

Kysymys ei ole pelkdstddn liikenneturval-
lisuudesta tai pihan ruuhkista. Kyse on myos
arvoista. Rakennammeko tulevaisuudessakin
koulujen ympérist6jd, joissa autoille varataan
yhd enemmin tilaa, saattoliikennettd sujuvoite-
taan ja lasten liikkuminen tapahtuu yhi useam-
min takapenkilld? Vai uskallammeko rakentaa
koulujen lahiymparist6jd, joissa aktiiviset kul-
kutavat ovat normi, ja tilaa jatetddn vain valtta-
mattomaélle autoliikenteelle. Aktiivisen kulke-
misen ensisijaisuus muuttaa samalla koulujen
lahikatuja ja koulupihoja viihtyisimmiksi, saas-
teettomammiksi ja meluttomammiksi. Muutok-
sen toteuttamiseksi tarvitaan uusia kysymyksia:
kenen tiytyy pdistd koulun viereen autolla. Ja
miksi? &

Sanna Ojajirvi
toiminnanjohtaja
Pyordilykuntien verkosto

Tanja Onatsu

Tanja Onatsu tydskentelee aktiivisen litkku-
misen asiantuntijana Jyvdskyldin ammattikorkea-
koulun koordinoimissa kokonaisuuksissa, joita
ovat Litkkuva varhaiskasvatus, Fiksusti kouluun,
Litkkuva opiskelu ja Litkkuva aikuinen

Teksti on julkaistu Rakennetun ympdriston
verkkolehti Aukiossa 27.9.2025
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reittejd ja lahiymparist6ja.

yhteyksin.

Mika fiksusti kouluun -ohjelma?
Fiksusti kouluun -ohjelma tarjoaa tietoa
ja tyokaluja kestdvampien ja aktiivisem-
pien koulumatkojen suunnitteluun ja
toteutukseen.
fiksustikouluun.fi/tietoa-ohjelmasta/

Huolestuttaako koululaisten jaksaminen ja heikentyva kunto? Haluatteko kannustaa var-
haiskasvatuksen tai koulujen oppilaita ja opiskelijoita aktiiviseen kulkemiseen ymparisto-
tekona? Kannustavatko koulujen ja oppilaitosten lahiympériston liikennejérjestelyt kéave-
lyyn ja pyorailyyn vai pitdisiko jotakin parantaa? Vastauksia ndihin kysymyksiin etsitdan
yhdessa Fiksusti kouluun -ohjelman tietopajassa, johon voi nyt ilmoittautua. Ilmoittautu-

Tietopaja on tarkoitettu kunnille, jotka haluavat lisdta aktiivista kulkemista koulu- ja/tai
opiskelumatkoilla, vahentéd liikenteen padstojd ja toteuttaa kévely- ja pyoraily-ystavallisid

Tietopaja on maksuton ja siihen voi osallistua mistd vaan - tietopaja jarjestetdédn eté-

vf oy

lImoittautuminen Fiksusti
kouluun -tietopajaan
vuodelle 2026 on avattu

Fiksusti kouluun -ohjelma kannustaa

aktiivisten ja kestavien koulumatkojen
edistamiseen kunnissa. Ilmoittautumi-
nen tulevan vuoden tietopajatyoskente-
lyyn on avattu! Tervetuloa mukaan!

llImoita kuntasi mukaan
Fiksusti kouluun sivuilla
tasta linkista



https://fiksustikouluun.fi/tietoa-ohjelmasta/
https://fiksustikouluun.fi/ilmoittautuminen-fiksusti-kouluun-tietopajaan-vuodelle-2026-on-avattu/
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Pyoraleikki-
puistot
liikuttavat
lapsia

Teksti: Matti Koistinen, Allegra
Kuvat: Matti Koistinen ja Jonne Kunnari

Erityisesti lapsille suunnatut pyordleikkipuis-
tot ovat yleistyneet Euroopassa viime vuo-
sina. Ensimmadiset pyordleikkipuistot tehtiin
Tanskassa noin vuosikymmen sitten ja sieltd
ne ovat levinneet mm. Ruotsiin ja Itavaltaan.
Pyordleikkipuistojen pedagoginen ldhtokohta
eroaa perinteisestd litkennepuistosta, ja ne
ovat ympdristoind ldhempdand perinteistd
leikkipuistoa tai lahiliikuntapaikkaa.

Siind missa liikennepuistoissa matkitaan aikuis-
ten maailmaa polkuautoineen ja opetetaan
vdhin nurinkurisesti autoiluun liittyvid liiken-
nesaantojd lapsille, pyoréleikkipuistot ovat lap-
sildhtoisia luovan leikkimisen paikkoja, joissa
opitaan pyordilyyn liittyvid taitoja ja tietoja.
Leikin varjolla pyoriily tulee niin tutuksi, ettei
vélineen hallintaan tarvitse erikseen keskittya.
Tama tukee itsendistd liikkkumista lifkenteessa.
Ajatuksena on tukea nimenomaan niiden liiken-
nemuotojen taitoja, joita lapset kdyttavit myos
arjessaan eli kivelyd, pyorailyd, potkulautailua ja
skeittausta.

“Tanskassa havahduttiin perinteisten
liikennepuistojen autokeskeiseen maailmaan ja
toisaalta siihen, ettéd lapset nayttivit nauttivan eri-
tyisesti pyordilysta liikennepuistoissa. Tanskassa
haluttiin ajatella koko liikennepuistokonsepti
uudestaan, ja tuloksena saatiin lasten, leikin ja
pyordilyn ehdoilla rakennettuja leikkipuistoja.
Koska tarkoitus on samalla kehittdd lasten
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pyordilytaitoja, ei niissd endd nde liikenne-
puistoihin vuosikymmenid sitten vakiintuneita
polkuautoja”, kertoo pyoraleikkipuistojen taus-
tasta Pyorailykuntien verkoston toiminnanjoh-
taja Sanna Ojajarvi.

Wienin pyoraleikkipuisto
huimaa monipuolisuudellaan

Vuonna 2020 Wienissd rakennettiin urbaani pyo-
réleikkipuisto Tonavan vehreddn saareen. Se
koostuu erilaisista tasapainoa, pyoran hallintaa
ja havainnointia kehittdvistd elementeistd. Puis-
tosta 16ytyy mm. kaksi helppoa lasikuidusta teh-
tyd modulaarista pumptrackid sekd haastavampi
asfalttinen pumptrack, iso asfalttinen “tulivuori”,
mubkulakivid, ratikkakiskoja, pienid hyppyreitd ja
pujottelurata.

“Tadlla on onnistuneesti pystytty luomaan
kiinnostavia tiloja eri ikdisille. Tekemistd 10y-
tyy 3-vuotiaalle potkupydriilijalle mutta myds
16-vuotiaalle temppuilijallekin, joka kaipaa
enemman haastetta”, esittelee Radadvokat-yrityk-
sen perustaja ja lasten pyorailykoulutusten vetdja
Alec Hager. Han korostaa myds avoimen tilan
merkitystd: “Pidén siitd, ettd tdilld lapset voivat
ajaa mihin tahansa suuntaan. Asfalttiin on kylla
maalattu nuolia, mutta valtaosa lapsista ei vilitd
niistd lainkaan. Avoimet tilat, joissa on maahan
maalattuja kuvioita, opettavat lapsia ratkomaan
liikenteessékin esiintyvid konfliktitilanteita.”

Uuttatehdessd kaikkieiainamenekuitenkaan
nappiin. Puistoa rakentaessa sédstettiin beto-
nivaluissa, kun py6reiden muotojen valaminen

< Rovaniemen pyordleikkipuistoissa voi harjoitella
pyordilytaitoja luonnonmukaisessa ymparistossd.
Kuva: Jonne Kunnari

Siiné missd litkenne-
puistoissa matkitaan
aikuisten maailmaa
polkuautoineen, pydrd-
leikkipuistot ovat lapsi-
[Ghtbisid [uovan leikkimisen
paikkoja, joissa opitaan
pyordilyyn liittyvid taitoja
ja tietoja.

todettiin hankalaksi ja kalliiksi. Niinpa puistosta
16ytyykin spiraalin sijaan kahdeksankulmio, jota
ei pysty ajamaan edes potkupyoralla.

Lapset my0s ylléttivét puistoidean isdn Hage-
rin: “Luulin, ettd isosta telineestd roikkumaan
laitetut pallot houkuttelisivat lapsia lyomidn
niitd kéddelld, mutta eivit he olleet niista kiinnos-
tuneita.” Pallot olivat my0s ilkivallalle herkkid ja
nyt niisté jdljelld endd teline ja muutama pallo.

Luonnon ehdoailla tehty taito-
rata

Sundbybergistd Tukholman lgheltd 16ytyy
hieman erilainen pyoraleikkipuisto. Sen ldh-
tokohtana on ollut maastopyordilyn maailma.
Puisto on toteutettu sorapintaiselle alustalle
ruotsalaisen VeloParkin elementtien avulla. Pie-
net hyppyrit, tasapainoelementit, keinulauta ja
helposti yli rullattavat pumptrack -kummut mah-
dollistavat pyorailytaitojen monipuolisen kehit-
tdmisen erityisesti pyorailya aloittaville lapsille.
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Espoon pyoraleikkipuisto on asuinalueen lapsille ja koulun oppilaille erinomainen uusi lahiliikuntapaikka.

Kuva: Matti Koistinen

Vierestd ldhtee my0s lyhyt maastopyorarata,
jolle voi siirtyd, kun perustaidot ovat hallussa.
“Hanke sai alkunsa kesdlld 2023, kun maasto- ja
BMX-pyorailyn harrastajat pyysivat rataa erityi-
sesti lapsille ja nuorille”, kertoo hankkeen pro-
jektipaallikké Marlene Manrique Sundbybergin
kunnasta.

Pyoraleikkipuistojen tekeminen on monessa
kunnassa hyppy tuntemattomaan. Niin se oli
Sundbybergissakin: “Aluksi meiddn piti tutustua
vastaaviin kohteisiin muualla ja hankkia lisi-
tietoa, silld meilld ei kunnassa ollut asiantunte-
musta vastaavista hankkeista. Radan suunnitel-
leelta ja rakentaneelta yritykseltd saimme paljon
arvokasta tietoa ja ideoita.”

Rata ja pyorileikkipuisto on otettu erinomai-
sesti vastaan: “Tama oli hyvin positiivinen hanke,

josta ei tullut lainkaan negatiivista palautetta. Se
on kunnallistekniikan hankkeissa erittdin harvi-
naista”, Manrique naurahtaa. Hénen vinkkinsi
vastaavia hankkeita toteuttaville on kuunnella
asiaa tuntevia ammattilaisia ja harrastajia seka
varata riittdvasti rahoitusta: “Jos budjetti on tdna
vuonna liian pieni, niin yritd seuraavana vuonna
saada riittavasti rahoitusta, jotta pyorapuisto voi-
daan toteuttaa kunnolla.”

Kayttajat ja ymparistd 1ahto-
kohtana

Seikkailunomaisuus on tirkead lapsille suunnat-
tuja ymparistja toteutettaessa. Haasteita pitdd
olla sopivasti, ja houkuttelevuutta lisdavat haus-
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Kannustaisiko tdllainen
pyordilyyn innostaminen
lopulta pydréailemdédn yha
useammin myads pdivékotiin,
kouluun ja harrastuksiin?

kat ylldtykset, joita ei ole muualla. Esimerkiksi
tunnelimaiset istutukset tai pyorailtavat taide-
teokset voivat olla lapsia innostavia elementteji
pyoraleikkipuistossa.

Pyoréleikkipuistoja voi siis toteuttaa monella
eri tavalla. Kuten muussakin suunnittelussa,
ympdriston ja kdyttajiryhmien tulee olla suun-
nittelun ldhtokohtina.

Pyoréleikkipuistoja voi tehdd kaupunkien

puistoihin, metsiin, osana polkuverkostoa tai
vaikka matkailukeskuksiin. Hieno esimerkki
léytyy Rovaniemen Ounasvaaralta, jonne val-
mistui elokuussa 2025 mini-trailcenter. Se sopii
jo potkupyoraikiisille ja tarjoaa myos hieman
vanhemmille pyoriilijoille hauskoja kokemuksia
seki turvallisen tavan kehittdd pyorailytaitoja.
Espoossa taas tehtiin nopeasti ja tehokkaasti
vanhalle asfalttikentélle Juvanpuistoon yksinker-
tainen pyordpuisto. Ndin saatiin hyvin hukkatila
kayttoon ja laheisen koulun ja asuinalueen lap-
sille erinomainen uusi ldhiliikuntapaikka.
Kannustaisiko tédllainen pyordilyyn innosta-
minen lopulta py6ridilemaan yha useammin
myos piivikotiin, kouluun ja harrastuksiin? %

Matti Koistinen
Kirjoittaja tyoskentelee
myyntipddllikkond ALLEGRASsa.

Puistossa kaikenikdiset pddsevdt testaamaan taitojaan yhdessa. Kuva: Jonne Kunnari



LAPSET JUA PYORAILY

.' ¥ l.... . : ; : ) | I -..

Tuusulan pyordilyeskarin jarjestamilla retkilld kayddan

luonnon helmassa.

Mika ihmeen
pvoriailveskari?

Teksti: Katja Arpalo
Kuvat: Hanna Kangas

Minkd ikdisend pyordilykasvatuksen voi
aloittaa varhaiskasvatuksessa tai koulussa?
Tuusulanjdrven pdivakodin Orvokki-eskarei-
den mielestd viimeistddn eskari-idssd.
Pyordilyeskarissa vietetdadn paljon aikaa

pyordn seldssd, ja vuoden kohokohtana on
Tuusulanjdrven kierros.

Suomessa lasten pyordilyyn suhtaudutaan risti-
riitaisesti:  yhtddltd pyoréilytaitoa pidetddn
arvossa, ja suuri osa lapsista oppii pyordilemaan
jo reilusti alle kouluikdisend. Toisaalta pienten
koululaisten pyoriilyd rajoitetaan, ja koululais-
ten vanhempien ja opettajienkin keskuudessa
elad sitkedsti viime vuosisadalta periisin oleva
kasitys, ettei pyorélld saa tulla kouluun ensim-
mdiselld tai toisella luokalla. Koulut eivét varsi-
naisesti voi kieltdd pyorailya koulumatkoilla, silla
koulumatkojen kulkemisesta pdttavit viime
kadessd huoltajat. Koulujen kéaytdnnoissd on kui-
tenkin suuria eroja: osa kouluista ohjeistaa vasta
3.-luokkalaisia pyorédilemé&dn, osa pyytdd 1.-luok-
kalaisten pyordilyyn kirjallista lupaa huoltajilta
ja osa suorastaan kannustaa kaikkia koululaisia
pyorailemaan arjessaan.

Tuusulanjérven Orvokki-eskarit kdyvét pyo-
railyeskaria, jossa pyordilyopetus on toiminnan
keskitssd. Pdivittdisen pyordilyn myotd lapset
oppivat pyoriilytaidon lisdksi myds ryhmaéssa
pyordilyd ja muiden huomioimista. Pyorailyes-
karissa tehdéan tirkedd tyotd: mitd nuoremmille
liikennekasvatuksen aloittaa, sitd varmemmin
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lapset oppivat liikkumaan turvallisesti liiken-
teessd. Lisdksi into pyoriilld voi jatkua lapsuu-
desta nuoruuteen ja aikuisuuteen.

Mita pyorailyeskarissa
tehdaan?

Pyorailyeskarissa poljetaan esimerkiksi kaikki
retket pyoralld: kiydddn ldahimetsissd, urhei-
lukeskuksessa, luistelemassa, museoissa, koti-
kirkossa... missd eskarit nyt ylipaansa kayvit.
Viikossa on kahdesta kolmeen pyoriilypdivaa.
Joskus pyorailldan my6s koulun pihalla ja raken-
netaan erilaisia ratoja, joiden avulla harjoitetaan
pyordilynhallintaa ja jonossa ajamista.

Yleensd vuosi etenee niin, ettd syksylld har-
joitellaan ja siitd edetddn pyordilemddn litken-
teen sekaan - turvallisuus edelld. Esimerkiksi
reitit suunnitellaan etukiteen niin, ettei autoteita
ole vieressd ja kdytetdédn aina pyoréteitd. Reiteilld
myds huomioidaan ja kdyddan nimenomaan lapi
litkennesaantoja.

Eskarilla on kiytossdan myos yksi varapyora,
jolla matka taittuu, jos oma on unohtunut kotiin
tai vaatii huoltoa.

\Vuoden kohokohtana
Tuusulanjarven kierros

Monipuolisen pyoréilyharjoittelun tulokset tes-
tataan taitojen mukaan Tuusulanjdrven kier-
roksella, joka on 18 kilometrin mittainen reitti.
Tama edellyttdd, ettd kaikilla on oikean kokoinen
pyord ja lukuvuoden aikana on paisty pyoréile-
madn pidempid retkid. Yhdelld jarven ympéri
yltdneelld kierroksella sade padsi yllattimaén,
ja pikaisempaa paluuta pohdittiin ihan lasten-
kin kanssa. Talloin erds eskarilainen kuulutti:

Mité nuoremmille litkenne-
kasvatuksen aloittaa, sitd
varmemmin lapset oppivat
liikkumaan turvallisesti
liilkenteessa.

“Olemme urheilueskari, me ei luovuteta”, ja ndin
matka jatkui sitkedsti sateesta huolimatta koko
kierroksen.

Ulkoilutoiminnasta pyorailyksi

Tuusulassa toimi Lahelantertun paivikodissa
eskari, joka on luonto- ja ulkoilupainotteinen.
Eskarissa toteutettiin myos Suomen ladun Metsa-
morri-toimintaa. Pyoralld liikkumisesta tuli
luonteva osa ulkoilupainotusta, kun nykyistd
pyordilyeskaria vetdvd Anne Hartonen aloitti
saannollisen pyoriilyn eskareiden kanssa. Néke-
myksid kyseltiin toki ensin vanhemmilta.

Alussa epailyksia, lopussa kiitos
seisoo

Pyoriily jakaa mielipiteitd, niin Tuusulanjdrven
paivakodissakin. Mutta ovat murheet, huolet tai
muut epiilykset minkélaisia tahansa, eskarin
lopussa pyordlld liikkuminen saa pelkkdd kii-
tosta. Yleensd kdy jopa niin, ettd kielteisimmin
alussa suhtautuneet ovat loppumetreilld eskari-
ope Anne Hartosen sanoin “supertyytyvaisid”.
Yhden vanhemman kiitos liittyi siihen,
ettd tulevaisuudessa ensimmdiselle luokalle
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Eskarilaiset padasevdt nauttimaan monenlaisista kohteista, kun pyordlld pddsee kavelymatkaa kauemmas.

mennessd vdhidn pidempi koulumatka taittuu
varmasti eskarista saatujen kokemusten avulla
pyoralla.

Tyytyvdisid ovat vanhempien lisdksi myos
eskaritoiminnan varhaiskasvattajat ja opettajat.
Heiddn mukaansa nykydan lisddntynyt levot-
tomuus vihenee selkedsti pyoriilytoiminnan
myo6td. Aikuiset ovat huomanneet, ettd pyordily
on parantanut lasten kykya keskittya. Yksi selitys
voi olla se, ettd pyordillessid joutuu keskittymain
tekemiseen huomattavasti voimakkaammin
kuin esimerkiksi sisdleikeissd. Opettajat kertovat

myos sosiaalisten taitojen karttuvan pyordilyn
myo6td. Liikunnalla on tirked merkitys oppimi-
seen.

Mik& ihmeen pyorailyeskari
—ja miksi?

Anne Hartonen ja Hanna Kangas paljastaa vield
huolensa ja padasiallisen motiivinsa toiminnan
jérjestamiseen: lasten liikkumattomuus on asia,
johon jo eskari-idssa pitdisi tarttua, ja paras keino
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tdhdn on sddnnollinen pyordily. Fiksusti kouluun
-ohjelma nékee, ettd toiminnalla on monia posi-
tiivisia seuraamuksia. “Orvokkien toiminnalla
varmistetaan, ettd kouluun siirryttdessa kaikilla
on pyoriilytaito hallussa. Toiminta on myds
yhdenvertaisuusteko: Tulevaisuudessa timin
eskarin KAIKKI lapset ovat valmiimpia liikku-
maan itsendisesti liikenteessd. Lasten elinpiiri
on laajempi ja todennékoisesti onnettomuuksien
riski my06s pienempi” toteaa toiminnasta Fiksusti
kouluun -ohjelman asiantuntija Tanja Onatsu. %

Katja Arpalo
Asiantuntija
Pyoérdilykuntien verkosto

Eskarilaisten levottomuus
véihenee selkedisti pydrdily-
toiminnan myata.

Pyoramatka alkaa ja pddttyy pyorapysdakointiin, ja siksi

silla on vdlid!
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Kasipyora mahdollistaa pitkien lenkkien tekemisen ja

ympdriston kokemisen. Kuva: Visa Salokoski

Pyoraily

kuuluu kaikille -
crilaisia
tarinoita
pyoriilysta

Teksti: Katja Arpalo
Kuvat: Tom Nylund, Visa Salokoski

Pyordilyviikkoa 2025 juhlittiin Pyoraily
kuuluu kaikille! -teemalla toukokuussa. Teema
innoitti paikallisia Pyordilyviikon jdrjestdjid
juhlistamaan pyordilyn moninaisuutta ja
muistutti kaikille sopivan litkenneympdriston
merkityksestd: kaikki pyordailijdt hyotyvdt
sallivasta litkennekulttuurista ja hyvin toteu-
tetusta pyordliikenteen infrastruktuurista.
Moninaisia tarinoita pyordilystd konkretisoi-
vat pyordilevdn perheen diti, kdsipyordilijd
sekd kaupunkipyorilld polkeva.

Pyorailyviikon teemaa tuotiin néyttavasti esille
paikallisissa tapahtumissa, joissa muun muassa
paastiin kokeilemaan erilaisia liikkumisen apu-
vilineitd, esimerkiksi kolmipyoria ja kdsipyorid.
Samalla saatiin nostettua keskustelua yhdenver-
taisesta liilkkumisesta: laadukas ja erilaiset pyo-
rdilijit huomioiva infrastruktuuri mahdollistaa
kaikkien pyoréilijoiden turvallisen ja sujuvan
liikkumisen. Kokeneiden tyomatkapyorailijoi-
den liséksi pyoréilyn tdytyy olla mahdollista ja
turvallista my0s lapsille ja nuorille, ikdihmisille,
toimintakyvyltdan rajoitteisille tai vaikkapa
aikuisena pyordilemadan oppineille. Jokaisen
pyorailijin takana on oma, erityinen tarinansa.
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Kdasipydrd mahdollistaa
pitkien lenkkien tekemisen ja
ndin ympdristéon kokemisen.

Kalle hauttii matkasta kasi-
pyodralla

Kalle osti Praschberger -merkkisen késipyordn
kdytettynd helmikuussa 2024. Jo lapsena Kalle
naki isdn erilaisia pyorid, ja testaili pyorailya esi-
merkiksi kolmipyoréiselld ja apupyorilld. Toden
teolla oma pyoriilyinnostus alkoi kuitenkin vasta
uuden, omiin tarpeisiin tiydellisesti soveltuvan
pyordn myo6ta. Kalle kertoo vammaisten urheilu-
ja liikuntavélineiden olevan aina kalliita, mika
rajaa valitettavasti monia ihmisia pois arkiliikun-
nan parista. Vdlineiden hankintaan on myos vai-
kea saada tukea.

Pyorailyn monet merkitykset

Uusi kasipyord mahdollistaa pitkien lenkkien
tekemisen ja ndin ympériston kokemisen ja ihan
kunnon urheilunkin. Urheilua ei aikaisemmin-
kaan ollut eldmaéstd puuttunut. Kalle on kilpaillut
paratanssissa reilut 10 vuotta, miki jatkuu edel-
leen. Pyoraily astui kuvioon, kun kilpatanssi oli
tauolla koronan myo6ta.

Pyorétuolilla matkaa taittuu enintdédn kym-
menen kilometrin verran, mutta kasipyoralla
Kalle padsee huomattavasti pidemmalle pyoran
sahkoavusteisuuden ansiosta. Sdhkod ei kuiten-
kaan kulu tarpeettomasti, vaan lenkeilld myos
hikoillaan. Tarkeintd on uusien paikkojen nake-
minen, vauhdin kokeminen ja se, ettd pyoralla
pystyy lilkkumaan monenlaisilla alustoilla.

Arkipyordily tuli kuvioihin kevdilld 2025.
Kalle on avustajansa kanssa l0ytdnyt sopivan
tavan siirtdd pyoraa ulos, siirtya pyoran kyytiin
ja siitd pois - hén siis padsee lenkille tiysin oma-
toimisesti. Késipyoralld liikenteessa liikkuminen
vaatii kuitenkin muunkinlaista valmistautumista
ja varautumista: esimerkiksi litkennevalojen
nappulat ovat kisipyoriilijille lilan korkealla.
Autoilijat my0s tuppaavat katsomaan kisipyo-
railijan yli, minka takia kdsipyordssid on oltava
viiri ja muita elementtejd, joilla lisdta pyorailijan
ndkymistd. Samoista syistd Kallen on ennakoi-
tava liikenteessd todella paljon, ja tdimdhin on
kaikille liikenteessa liikkujille tarked taito!

Hafsa kayttaa kesaisin
kaupunkipyoria

Kymmenen vuotta sitten Suomeen tullut Hafsa
yhdistdd pyorailyd joukkoliikenteelld kulkemi-
seen. Kaupunkipyorid hdn hyddyntdd enimmak-
seen kesdisin lyhyilld matkoilla. Pidempiin mat-
koihin taas bussi tai juna on parempi. Hafsan
mielestdonmahtavaa, ettisovelluksenavullamat-
kantekoon voi valita ndpparisti itselleen sopivan
kulkumuodon. Suurin syy pyordn valitsemiseen
on se, ettd kaupunkipyoran kayttd on vield edul-
lisempaa kuin HSL:n lippujen osto, ja ettd aika-
tauluja ei pyordillessd tarvitse miettid. Nykyaddn
Hafsan tyomatka on liian pitkd pyoréilyyn,

Matkanteko on néppdrdd ja
sujuvaa, kun kaupunkipyd-
rét yhdistéd muuhun jouk-
kolitkenteeseen.
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mutta ennen tyomatka, noin 2 km suuntaansa,
oli tdydellinen kaupunkipyorilld polkemiseen.
Hafsa myos kokee, ettd pyorélld padsee nopeasti
paikasta toiseen.

Aikuisena satulaan

Hafsa oppi pydrdileméddn 20-vuotiaana aikui-
sena. Motivaatio pyordilyn opettelemiseen oli
vahva: ensin pyorailya opetti kaveri, joka ei kui-
tenkaan halunnut Hafsan lainaavan pyoradnsa ja
opettelevan silld omatoimisesti. Hafsa kuitenkin
lainasi pyoran salaa. Opintomatka paattyi kave-
rin epailysten mukaisesti huonosti: Hafsa ei pel-
kdstddn kaatunut, vaan kaatui vield kaiken lisdksi

aurinkoisessa Hangossa. Kuva: Tom Nylund

pyoritien viereiseen puroon ja kastui kunnolla.
Alun haasteista huolimatta Hafsan pydraily kui-
tenkin jatkui!

Katja-aiti. “Naljailu loppuu kun
hypataan pyodran selkdan”

Pyord on Katjan perheessid jalkojen jatke. Pyo-
ralld siirrytddn niin kouluun, t6ihin kuin har-
rastuksiinkin. Kauppareissukin hoituu mieluusti
tavarapyoralld, jolla myos kuskataan tyttod kou-
Iuun ja harrastuksiin. Pyordily on péddasiassa
arjessa liikkumista, mutta my0s pyoramatkailua
ja maastopyordilyd, joka vie perhettd myo0s reis-
suille Suomessa.
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Katjan oma pyordily on alkanut pikkulap-
sesta. Han pyordili parhaimmillaan 7-vuotiaana
jopa Lauttasaaresta didin menojen perdssa Var-
tiokylaan, melkein 20 km suuntaansa. Pyoralld
poljettiin my06s Vartiokyldstd Pilvijarvelle Sipoo-
seen alakoulun loppupuolella kavereiden kanssa.
Lasten itsendinen elinpiiri oli tuolloin aika laaja.
“Sittemmin en ole oikein osannut liikkua ilman
pyordd. Kuten sanottu, pyora on jalkojen jatke,”
Katja toteaa.

Lasten motiivit pyorailla
ovat hellyttavia, mutta niita
kannattaa kuunnella!

Katja tarkastelee perheen pyoriilya lasten koke-
muksen kautta. Erds aamu alkoi taistelulla pojan
kanssa. Vaannettiin siitd, saako poika pyorailla
kouluun. Oli alkutalven ensimmdisia todella
liukkaita kelejd, ja poika oli sithen asti pyoraillyt,
mutta nastarenkaita ei ollut vield vaihdettu. Poika
l1ahti todella vihaisena matkaan ilman pyoraa.
Katja mietti jdlkikdteen, olikohan pojalla ollut
mielessd, ettei halua missata yhtaan pyordilypai-
véd ja oli "nolo”, kun joutui heti liukkaiden kelien
tullessa luopumaan menopelistdan... Katja ker-
too, ettd poika selkedsti kokee arkipyodrailynkin
seikkailuna: joka ikinen hyppyriksi luokiteltava
on testattava ja sopivat rappuset myos lasketaan
pyorélla - ainakin jos didin silma valttia.

Katjan tytto pyordilee myos mielellddn, mutta
nauttii myos kyydissd matkaamisesta. Yleensd
aamu kaantyy siind vaiheessa hyviksi, kun ollaan
néhty pari koiraa matkalla kouluun. Tytdlle on

Arkipyordilykin on seikkailu,
ainakin lapselle.

Lasten suusta

Tytto 8 v:

- Pyoréan seldstd ndkee koirat
ja kantarellit.

- Maapallo tykkaa pyoréi-
lysta.

- Pyorélld matkavauhti on
aina sopiva.

Poika 11 v:

- Pyoraily on hauskaa, koska
nikee maisemia ja voi pyo-
railla kavereitten kanssa.

-  Pyoralld paidsee tosi lujaa!

- Pyoralld voi temppuilla,
vaikka koulumatkalla: tehda
lukkojarrutuksia, track
standeja tai sitten kéyda
maastossa.

tarkedd, ettd omassa pyordssa on Kori, jossa voi
kuljettaa pehmoleluja ja lukkoa. Joskus pyoraily
on enemmain ympériston tarkkailua kuin pyo6-
rdilyd, mutta keskittyminen kylld paranee kerta
kerralta. “Lapset ovat kylld aika aivopestyja pyo-
railyyn. Mutta kai sitd huonompiakin asioita on,
kuin kasvattaa pyordilyyn... Ja meiddn perhe
nauttii pyoOrdilystd, naljailu loppuu viimeistaan
kun ollaan paisty liikkeelle!” %

Katja Arpalo
Asiantuntija
Pyordilykuntien verkosto
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Tikkurilan-Hakunilanbaanan alkuosuus on valmiina.

Vantaan
kehitys
pyoraily-
kaupunkina

Teksti: Matti Hirvonen
Kuvat: Matti Hirvonen ja Timo Vaisto

Olen seurannut Vantaan kehitystd pyordi-
lykaupunkina ldhietdisyydeltd kohta pari
vuosikymmentd. Useamman vuoden myos
asukkaana. Vantaan kaupungille on ollut
tunnusomaista se, ettd paljon hyvidkin asioita
tapahtuu, mutta niistd ei pidetd suurta

metelid. Vantaa on Suomen neljanneksi suurin
kaupunki ja sen liikenneratkaisut vaikuttavat
251 000 asukkaan ja 120 000 tyopaikan arjen
litkkumisen lisdksi satoihin tuhansiin muihin-
kin suomalaisiin ja matkailijoihin.

Timon Vaiston poikkeuksellinen
ura

Elokuun 29. paivi tuli Vantaalla tdyteen varsin
poikkeuksellinen kappale suomalaista pyorailyn
edistamisen historiaa, kun liikennetutkija Timo
Vaistolld oli viimeinen ty0pdivd ennen hyvin
ansaittua eldkoitymistd. Vaisto ehti olla kaupun-
gilla vakituisessa tyosuhteessa 35 vuotta ja 8 kuu-
kautta, josta suurimman osan pyoraliikennettd
ja jalankulkua edistdvéssd keskeisessd roolissa.
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Minulla oli kunnia paistd haastattelemaan Vais-
t6a hdnen viimeisena tyopaivanaan.

Viisto on edistdnyt pyorailyd neljalla vuosi-
kymmenelld. Tarinoita ja anekdootteja riittdisi
muistelmateokseksi asti. Pioneerityoné voi pitdd
esimerkiksi Vdiston ensimmaéistd kokemusta ja
yritystd liikenteen rauhoittamiseksi. “Ajeltiin
vuonna 1986 Eero Pasasen kanssa kaupungin
Ladalla asentamassa 30 ja 40 km/h-nopeusrajoi-
tuskyltteja asuntokaduille Tikkurilaan, Vierto-
laan ja Nikinmé&keen. Piti kdyttaa vield niitd pyo-
reitd merkkeji, koska vasta 1987 tieliikennelakiin
saatiin neliskulmaiset alueelliset rajoitusmerkit.
Tyo piti nimetd liikenneturvallisuuskokeiluksi,
muuten ei sen ajan ilmapiirissé olisi saatu lupaa
edes tahédn,” Vaistd muistelee.

Pasanen siirtyi sittemmin Helsingin kau-
pungin palvelukseen ja oli yhtend paitekijoistd
vaikuttamassa nopeusrajoitusten systemaatti-
seen alentamiseen. Vantaallakin liikennettd on
sittemmin rauhoitettu asunto- ja tonttikatujen
liséksi muissa kohteissa nopeusrajoituksia alen-
tamalla, suojateitd korottamalla, hidasteilla ja
muilla rakenteellisilla ratkaisuilla.

Liikennepoliittinen asenneilmasto ei Vaiston
uran alkupuolella ollut Vantaallakaan erityisen
pyorailymyonteinen. “Ei se pyordily kuulu kau-
punkiin,” saattoi sithen aikaan olla arkkitehdin
tokaisu Vaiston ja kumppaneiden pyoraliikenne-
suunnitelmiin.

“Ajeltiin kaupungin Ladalla
asentamassa 30 km/h
nopeusrajoituskylttejéi
Tikkurilaan ja Viertolaan”

EDISTAMINEN

Vantaa nostaa profii-
liaan pyéraéilykaupunkina
kuin séhképydérdat mark-
kinaosuuttaan — tasaisen
varmasti.

Pyordilijan odotuskaide litkennevaloissa Kyytielld.



Paljon on menty eteenpdin noista ajoista,
mutta mitkd mahtavat olla pyoraliikenteen kan-
nalta suurimmat myonteiset muutokset vuosien
varrelta. “Ymmarrys siitd, ettd pyoréily ja kévely
ovat erilaisia kulkutapoja ja ne pitid erotella toi-
sistaan,” Vaistd vastaa saman tien.

Erottelu saatiin linjattua kunnolla vasta
2020 valmistuneeseen Vantaan pyoriliikenteen
tavoiteverkkoon ja pddreittien suunnitelupe-
raatteisiin. Vahvistusta saatiin Pyoriliikenteen
baanan tyyppipiirustuksista (2021), joissa maa-
riteltiin erottelun lisdksi laatutason oleellisia
asioita kuten reunakivettomyys, pyorailijan yli-
tyspaikat ja alemman tason pyoriteiden vaistd-
misvelvollisuus. Pyorailykaupungin profiilia ovat
nostaneet painonappien korvaaminen ldhes-
tyvdn pyordilijin tunnistavilla silmukoilla seka
pyordilijan odotuskaiteet, joita Ruotsin Malmon
mallin mukaisesti toteutettiin Vantaalle ensim-
maisend Suomessa jo vuonna 2015.

Oppia maailman parhailta

Timo Viiston johdolla Vantaa on jo pitkdan hake-
nut aktiivisesti oppia, inspiraatiota ja poliittisen
tahtotilan selkdnojaa myos ulkomailta. Kaupun-
gin litkennesuunnittelijat ovat osallistuneet kan-
sainvilisiin Velo-city -konferensseihin, joista osa
on pidetty maailman parhaissa pyordilykaupun-
geissa, kuten Nijmegenissa vuonna 2017.

Yksi virstanpylvds oli “Charter of Brussels”
-sopimuksen allekirjoittaminen 2011. Talla kau-
punginhallituksen allekirjoittamalla asiakirjalla
kaupunki sitoutui sekd tavoittelemaan vahintdan

“Ei se pyoraily kuulu
kaupunkiin”

Timo Vdisto hakemassa oppia Nijmegenista vuonna 2017.

15 prosentin kulkutapaosuutta ettd parantamaan
pyorailyn liikenneturvallisuutta. Vaiston rooliksi
jai pitkalti kirjoittaa, mitd Vantaalla kaytdnnossi
pitaa tehda matkalla kohti tavoitteita.

Pyoraliikenteen edistiminen on vaatinut
viranhaltijoilta jatkuvaa hereilld oloa ja roolin
ottamista myo6s poliitikkojen suuntaan. Esimer-
kiksi vuonna 2019 tekninen lautakunta yritti
yllattden kieltdd pyordilyn Tikkuraitilla yleis-
suunnitelman hyviksymisen yhteydessid. Kau-
pungininsinoori Henry Westlin kuitenkin totesi,
ettd lautakunnalla ei ole valtuuksia téllaista paa-
tosta tehda.

Vantaan uusi kaupunkistrategia on kohta val-
mistumassa ja Vadisto onkin viimeisina toiminaan
pyrkinyt varmistamaan, ettd myos sen toteutuk-
sessa tulee pyorailyn edistiminen ndkymaan tar-
vittavalla painoarvolla.
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Onkohan pyorailyn maara
kasvanut

Pyoridilykaupungin kehitystd voi arvioida eri mit-
tareilla, joista yksi on pyordilyn maara. Laskurei-
den (9 kpl automaattisia laskentapisteitd katu-
verkolla) mukaan pyoréliikenteen maéra kasvoi
Vantaalla lupaavasti vuosina 2018-2020, reilusti
enemman kuin vaestén kasvu, joka oli noin 4
prosenttia. Vuonna 2021 pyoraliikenteen maara
tipahti reippaasti, mink& voi arvioida johtuvan
koronan ja etdt6ihin siirtymisen vaikutuksesta.
Varsinkin kun laskurit sijaitsevat katuverkolla,
eikd esimerkiksi ulkoilureiteille korona-aikaa
siirtynytta pyordilya pysty laskuriperusteisesti
todentamaan. Viimeiset pari vuotta on jilleen
oltu kasvu-uralla laskuridatan perusteella.

HSL:n liitkkumistutkimuksen mukaan pyorai-
lyn kulkutapaosuus Vantaalla on noin seitsemén
prosenttia. Osuus on pysynyt ennallaan vuoteen
2018 verrattuna, mutta laskenut vuoden 2012
yhdeksidsta prosentista. Timin mukaan Vantaa
polkee pari prosenttia naapureitaan Helsinkid
ja Espoota jaljessd. Osana hiilineutraaliustavoi-
tetta Vantaalla on tavoite nostaa pyordilyn osuus
perdti 20 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa,
joten tekemista kylla riittaa.

Vantaa toteuttaa vuosittain my0s oman kyse-
lytutkimuksen. Liikennebarometrien 2023 ja
2024 mukaan pdivittdin tai 1dhes paivittdin pyo-
rdilevien osuus on pienentynyt, mutta 2-3 ker-
taa viikossa pyorailevien osuus pysynyt samana
ja kerran viikossa tai harvemmin pyordilevien
osuus kasvanut. Ei koskaan pyoriilevia on sel-
vasti vahemman kuin ennen. Turvallisuuden
tunne ja pyordilyn olosuhteet hyviksi kokevien
osuus on hieman noussut viime vuosina.

Vaikka ndma liikennedataan ja kyselytutki-
muksiin perustuvat tulokset ovat osittain hieman
ristiiriitaisia, voidaan niiden perusteella sanoa,
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ettd entistd harvempi vantaalainen jittaa koko-
naan pyordilemdttd. Tahan ja kohonneeseen
turvallisuuden tunteeseen vaikuttaa pyoraliiken-
teen jatkuvasti paraneva infrastruktuuri.

Vantaa haluaa jatkossa my0s hyodyntaa kera-
tyn pyoraliikennedatan entistd paremmin. Par-
haillaan kdynnissd olevan hankkeen tavoitteena
on koota kaikki laskuridata ja laskentojen tulok-
set samalle alustalle, josta ulkopuolinen taho
vetdd tiedot yhteen ja toimittaa kaupungin liiken-
nesuunnitelijoille tulokset.

Suomen ensimmainen pyora-
pysakadintihalli

Parempi pyorapysakointi on pitkddn pitanyt
ykkosijaa, kun asukkailta on kysytty, mika saisi
pyordilemain enemman. Vantaalla tihan huu-
toon on pyritty vastaamaan, ja kaupunki on ollut
pyorapysakoinnin kehittdmisessd jopa edella-
kavijd. Jo 2010-luvun alussa otettiin Asematielld
Tikkurilassa kayttoon néyttava rivistd Cyclehoo-
pin pyorapysédkointitelineitd. Tuohon aikaan
runkolukituksen mahdollistavat ratkaisut olivat
Suomessa vield uutta ja ihmeellista.

Vuonna 2018 Tikkurilan aseman eteldisen
alikulun yhteyteen avattiin ensimmaisend Suo-
messa 164 polkupyordn pysakointihalli. HSL:n
matkakortilla toimivassa puolildmpiméssd kame-
ravalvotussa tilassa on huoltoteline, pumppu ja
sdhkopyorien latausmahdollisuus. Kesti yli puoli
vuosikymmentd, ennen kuin muissa kaupun-
geissa paastiin vauhtiin ja vieldkin turvalliset
asemien pyorapysdkointitilat, joista on valiton
yhteys laitureille, ovat harvinaisuus. Kokonai-
suudessaan Tikkurilan asemalla on yli 900 pyo-
rapaikkaa.

Runkolukituksen mahdollistavia pyorate-
lineitd on viime vuosina lisdtty Vantaalla sata-



PYORAILYN EDISTAMINEN

madrin, Tikkurilan lisdksi mm. Jokiniemeen,
Myyrmékeen, Martinlaaksoon ja Pakkalaan.
Tavoitteena on korvata kaikki kaupungin vas-
tuulla olevat pyoritelineet uusilla.

Kaupunkilaiset toivovat edelleen parempaa
pyorapyséakointid. Vantaan liikennebarometrissa
2024 vaihtoehto “Jos pyorien pysdkointipaikat
ja -alueet olisivat paremmin turvattu ilkivallalta
ja varastamiselta” sai eniten mainintoja, eli 30
prosentille vastaajista se olisi tdrkein syy lisdtd
pyordilya tai aloittaa pyOrdily. Seuraavaksi toivo-
tuimmat parannukset ovat kattavampi ja yhtenii-
sempi pyoritieverkko sekd pyoravaylien laaduk-
kaampi talvihoito.

Baanarakentaminen toivotta-
vasti vauhdittumassa

Vantaan tirkeimmistd pyoravaylistd on tarkoi-
tus rakentua pyoriliikenteen tavoiteverkon
mukaisesti baanatasoisia ja ne on huomioitu
my0s kaupungin yleiskaavassa. Valmista baa-
naverkkoa 10ytyy tdlld hetkelld Kivistostd seka
Tikkurilan-Hakunilanbaanan alkuosasta, jota
padsee nautiskelemaan Tikkurilan aseman ete-
lapuolelta itdédn parin kilometrin verran puis-
tomaisessa ymparistossd. Kiviston baana oli
ensimmdiinen laatuaan ja toteutettiin asunto-
messualueen rakentamisen yhteydessd vuonna
2015.

Vantaa hankki ensimmdisten suomalaiskaupunkien joukossa noin 15 vuotta sitten Cyclhoopin telineitd 2010, joiden idea oli

osoittaa kuinka monta fillaria mahtuu yhteen auton pysakointiruutuun.
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Kuninkaalantien ylitys Tikkurilassa.

Merkittavin ldhivuosien baanaverkoston osa
on kaupungin itd-lansi suunnassa yhdistéva Tik-
kurilan ja Myyrmaen vélinen pyoréilyn pédareitti.
Parin vuoden sisdlld toteutunevat ainakin Kah-
luuniityn baana, Silvolanmetsan baana ja Ylaston
baana. Yhtendisen pyordbaanan rakentamisen
tarve on todettu myds ennusteissa, joissa on arvi-
oitu pyoriliikennemaiirien kasvua alueella.

Baanaverkon rakentaminen vaatii seké rahaa
ettd suunnitteluvalmiutta. Vantaalla ei ole omaa
erillisbudjettia pyoraliikenteen investoinneille,
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vaan ne ovat katurakentamisen budjetin sisilla
eikd pyoraliikenteen ja kdvelyn osuuksia ole
eritelty. Rahoitustaso ei kuitenkaan ole Vaiston
mukaan suurin este. Enemmaén on ollut kiinni
suunnitteluvalmiudesta, jota on nyt parannettu.
“Laatu on kuitenkin se mitd nyt haetaan,” Vaisto
kiteyttda.

Vaikka baanaverkosta on vasta osa toteutunut,
on suunta oikea ja vauhti kithtymassa. Tarkedd on
my0s se, ettd Vantaalla voi jo nyt nghda ja kokea,
miltd laadukas pyoréliikenteen infra tuntuu.



Poljin-ryhma edellapolkijana

Pyordilyn edistdmistyossd aktiivisella ja poikki-
hallinnollisella tyéryhmalld on merkittava rooli
koordinoijana ja tiedonkulun varmistajana. Van-
taalle perustettiin Poljin-tyéryhmd jo vuonna
2000 ja se oli maan ensimmadisid laatuaan. Vaisto
on ollut Poljin-ryhmén koollekutsuja sen perus-
tamisesta ldhtien. Sysdys “pyordilyn yhteistyo-
ryhmén” perustamiselle tuli Paikallisagenda
-tyon kautta. Vantaa sitoutui jo varhain kestdvan
kehityksen toimintaohjelmaan, jonka juuret ovat
YK:n Agenda21-ohjelmassa ja Rion ymparistoko-
ferenssissa 1992.

Poljin-ryhmaisséd ovat mukana kaupungin eri
toimialojen lisdksi my0s jarjestot, kuten Vantaan
pyorailijat ja sittemmin Helsingin seudun pyo-
railijat. Nykyisin Poljin-ryhma huolehtii muun
muassa Vantaan pyoraliikenteen kehittdmisoh-
jelman ohjauksesta ja seurannasta. Poljin-ryh-
man poikkihallinnollinen tydtapa on hyodyt-
tdnyt myos infran suunnittelua. Pyoratiet aina
baanatasolle asti ovat mukana ulkoilureittisuun-
nitelmassa, silld viheraluerakentamisen edustus
on Poljin-ryhmdssa. My6s vuosittaiset pyorailyn
edistimisen kampanjat, kuten Pyoriilyviikko
ja Vuoden vantaalaisen pyordilijan valinta (vuo-
desta 2008) hoituvat Poljin-ryhman kautta.

Kipina syttyy

Ainakin osittain Poljin-ryhman ja Viiston
ansiosta Vantaalla on jo pitkddn lahdetty ennak-
koluulottomasti mukaan uusiin juttuihin pyorai-
lyn edistdmisessd. Viime vuosien pieni menes-
tystarina on Lansi-Vantaan pyordpajatoiminta
Myyrmaessd. Vuonna 2024 kaupunki osallistui
pyoranhuoltokontin kustannuksiin, ja Pyoralii-
ton pyordpajahankkeen vauhdittamana toiminta

Timo Vdisto ja Vantaanjoki.

on pyorinyt kansalaisaktiivisuuden voimin.
Haastattelun lopuksi Viist6 muistaa vield
yhden liikenneaiheisen tarinan, télla kertaa
omasta lapsuudestaan. “Olin noin 10-vuotias,
kun osallistuin vapaahtoisena niin sanottuun
liikenneturvallisuustempaukseen, jonka jarjesti
Tapaturmatorjuntayhdistyksen liikennejaos
TALJA (josta tuli myohemmin Liikenneturva).
Tarkoitus oli turvata lasten koulutieti ja kiinnit-
tdd huomiota autoilun kasvaneisiin nopeuksiin
koulujenkin ympéristossa. Se, mitd kdytdnnossa
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teimme, oli mielenkiintoista ainakin nykypii-
vastd katsottuna. Sain kannettavan STOP-merkin
ja tehtdvana oli mennd seisomaan kyltin kanssa
keskelle ajorataa rahoittamaan liikennettd, oli-
siko ollut vahintddn 50 kilometrid tunnissa katu.
No, kylldhdn ne autot sitten aina pysdhtyivit.
Ehka jo silloin syttyi kipind liikennesuunnitte-
luun,” Viisté sanoo pieni hymynkare suupie-
lessa.

Kiitos Timo laaja-alaisesta tyostdsi pyordilyn
hyvaksi sekd pitkdstd ja miellyttavastd yhteis-
tyostd. Pyoriilyn iloa eldkepaiviin! %

Matti Hirvonen
johtava asiantuntija
Pyordilykuntien verkosto

Lihteet:

1) Timo Vdiston haastattelu 29.8.2025

2) Vantaan kaupungin pyordliikenteen kehittamisohjelma
2021-2026

3) Vantaan liikennebarometri 2024

4) Liikkumistottumukset Helsingin seudulla 2023, HSL

5) Pydriliikenteen tavoitteiden implementoinnin kehittdminen
Vantaalla, Mikael Kaila, Diplomity6 2025

6) Vantaan pyordliikenteen tavoiteverkko 2021

7) Pyéridliikenten baana, tyyppipiirustus 2021, Vantaan kaupunki

Lisitietoja: www.vantaa.fi/fi/kadut-ja-litkenne/litkennetieto
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Tavoitteena
hiilineutraalius

Vantaan tavoitteena on tehdd pyordi-
lystd yhd sujuvampaa ja turvallisem-
paa, ja nostaa pyordilyn osuutta kulku-
tapana. Pyordilyn edistiminen on osa
Vantaan tavoitetta olla hiilineutraali
vuoteen 2030 mennessd.


https://www.vantaa.fi/fi/kadut-ja-liikenne/liikennetieto


PYORAMATKAILU

Pyoramatkailu mahdollistaa lyhyetkin pysahdykset, jolloin nahtdvyydet ja palvelut ovat kaden ulottuvilla.

Bikelandl.fi -
Suomen pyora-
matkailun koti
on uudistunut

Teksti: Riina Jorasmaa
Kuvat: Mikko-Pekka Karlin

Inspiraation etsiminen pyordretkelle ei vield
koskaan ole ollut ndin helppoa. Minne ikind
Suomessa tahdotkaan mennd, viralliset
pyordreitit loytyvdt kartalta pyordily-
ystavdllisine palveluineen Bikeland.fi
-sivustolta. Bikeland-pyordmatkailusivusto
on kesdn 2025 aikana uudistunut: kunnat
voivat itse tuoda reittinsd Bikelandiin sekd
yllapitad tietoja suoraan Lipas -tietokannan
kautta.

PYORAMATKAILU

Nyt reittejé pddsee
valikoimaan kartalla reitin
pituuden, suunnitellun
matka-ajan sekd
vaativuuden mukaan.

Pyordmatkailun koti, Bikeland.fi, on uudistunut.
Sivusto kokoaa samalle kartalle kaikki Suomen
tarkeimmat, viralliset ja yllapidetyt pyordilyreitit
seki pyoraily-ystavalliset palvelut. Uudistuneelta
sivustolta voi valita pyordilyn alalajin, inspi-
roitua uusista kohteista, suunnitella lyhyen tai
pidemmankin retken, ladata GPX-jéljen reitistd
omaan laitteeseen seki tarkistaa reitin varren
pyordily-ystéavilliset palvelut. Bikeland PRO-osio
tarjoaa tietoa, ohjeita ja tarkeitd linkkeja reitti-
kehittgjille, kunnille, matkailualan toimijoille,
hanketyontekijoille ja kaikille pyordmatkailun
kehittdmisessd mukana oleville.

Sivustouudistus nakyy kdyttdjalle ennen kaik-
kea kartan palvelujen monipuolistumisena: nyt
reittejd padsee valikoimaan kartalla reitin pituu-
den, suunnitellun matka-ajan sekd vaativuuden
mukaan. Zoomaamalla kartan alueeseen, jonne
reissua suunnittelee, karttandkyman oikeaan lai-
taan nousevat kyseiselld alueella nikyvat reitit.
Kustakin reitistd on saatavilla lyhyesti lisétietoja
ja linkki reitin omille sivuille, esimerkiksi mat-
kailualueen omille markkinointisivuille, alueella
kiytossa olevalle palvelusivustolle tai reitistolle
rakennetuille omille kotisivuille - sinne, missa
reitin yllapitaja tahtoo tiedon olevan.

Bikeland.fi -sivuston avulla voi inspiroitua uusista koh-

teista ja luonnon laheisyydesta pidemmalld tai lyhyem-
malld retkelld.



Palvelut kartalle Visit Finlandin
DataHubin kautta

Jotta reittiin saisi lisdd kiinnostavuutta pyoramat-
kailijan nakokulmasta, sen varrelta tulisi 16ytya
hyvia palveluita. Pyoramatkailija arvostaa ravin-
toloita, majoituspalveluita, ohjelmapalveluita ja
vierailukohteita, joissa pyorailijan pienet toiveet
on toteutettu hyvin: pyoran saa turvallisesti lukit-

-

tua tai sdiloon lukkojen taakse yoksi, vesipullot
taytettyd, renkaisiin pumpattua ilmaa ja sahko-
pyoran akut ladattua. Tallaisia palveluja tarjoavat
yritykset voivat hakea Welcome Cyclist -tunnusta
Bikeland.fi -sivujen kautta. Tunnuksen saaneet
yritykset tulevat nakyviin kartalle.

Uuden Kkartan myotd Welcome Cyclist
-yritykset nostetaan esiin Visit Finlandin mat-
kailuyritysten tietokannan, DataHubin kautta.

Reittien kiinnostavuutta pyoramatkailijan nakokulmasta lisaavdt hyvat palvelut ja mielenkiintoiset kohteet.
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Yritykset paivittdvit itse tietonsa DataHubissa ja
Bikeland-kartta ohjaa sitd kautta asiakkaat yri-
tyksen verkkosivuille. Tama luo turvaa pyoramat-
kailijalle: tiedot ovat niin ajan tasalla kuin yritys
vain ehtii niité ylldpitdd omilla sivuillaan. Pyoréi-
lijélle on iso asia, jos ravintola on kiinni, kun hin
luottaa saavansa ruokaa. Siksi myos Bikelandissa
haluttiin tuoda valtakunnallinen tietokanta kar-
tan taustalle.

Welcome Cyclist -tunnusta on kehitetty, ja
tunnukselle on otettu kdytt66n vuosimaksu 45
euroa. Maksu on pyritty pitiméan mahdollisim-
man pienend, jotta pienetkin yritykset voivat
edelleen olla mukana ohjelmassa tai lahted sii-
hen kevein mielin mukaan.

Bikeland -sivusto on 16ytanyt paikkansa pyo-
railijoiden tietoldhteend. Pelkéstdédn kartalla oli
kesén aikana klikkauksia 3,5 miljoonaa. Suomen
liséksi sivuston kayttdjid tulee eniten Saksasta,
USA:sta, Irlannista ja Ranskasta. %

Riina Jorasmaa
asiantuntija,
Pyéramatkailukeskus

Kuinka kunnat saavat
reittiedon Bikelandiin@

Sivustolle on t&lld hetkelld tuotu
kaikki reitit, jotka olivat aiemmin
vanhalla Bikeland.fi -sivulla. Reitit on
esitetty valtaosin erittdin suppein tie-
doin, eivatkd ndma3 reitit esimerkiksi
ndy matka-ajan tai vaativuusluoki-
tuksen osalta valikossa. Omat reitit
on kuitenkin helppo kdyda tarkista-
massa ja tuomassa reittitieto sivuille
monipuolisemmin. My6s uudet reitit
saa tuotua Bikelandiin helposti - vie-
malla reitistd perustiedot Lippaan
ulkoilutietopalvelut -vélilehdelle.

Kun reitin laittaa Lippaan yllapi-
to-sivuilla aktiivinen-tilaan, se tulee
Bikeland.fi -palveluun, Metsdhalli-
tuksen Luontoon.fi -palveluun, seka
kaikille muille sivustoille, jotka hyo-
dyntévat Lippaan avointa rajapintaa.
Reitin tiedot tarkistetaan, ja kun rei-
tin tiedot ovat riittavat, reitti julkais-
taan Bikeland.fi -kartalla. Bikeland.
fi/pro -osiossa kerrotaan tarkemmin,
mitkd kohdat Lippaassa ovat kriitti-
sid sekd ohjataan sisdllontuotannon
oppaaseen, joka 16ytyy myos Lipas
-sivustolta.
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