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Slussen — Todellista ruuhkaa pyorateilla

* Ruuhkainen pullonkaula

e Saneeraus aloitettu ~2012
jajatkuu viela pari vuotta

» Nykyisin 30 000 pyorailijaa
paivassa ylittaa Slussenin
nelja siltaa

» Vuoden 2050 suurimmassa |

ennusteessa jopa 63 000
pyorailijaa paivassa
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Karta som visar cykelfléden per dygn ar 2050 enligt scenario lag (3), mellan (4) och hég (5) utan
ramp. Réda straken visar pendlingsstrak och bla huvudnit, fér bakgrund och detaljer hanvisas till
T8-PM-205-1005_bilaga I.

 Suurin osa pyorailijoista
aikuisia arkivaatteissa.
Sahkopyoria on paljon
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Riddarholmskanalen — Teknisesti vaativa kohde

Ruuhkainen pullonkaula
* Suunnittelu aloitettu 2012

15 000 pyorailijaa paivassa
Levennetty2m>4,5m

Erittain vaativa kohde
arvokkaassa ymparistossa

Pyoratieta kaventaneet
portaat poistettiin (kuva)

Uusi pyoratie rakennettiin
osittain veden péaalle (kuva)
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Vasabron — Nopea parannus

» 15000 pyorailijaa vuorokaudessa
» Aiempi pyoratie 2,25 m levea

» Seuraava pullonkaula heti
Riddarholmskajenin jalkeen
Gamla stanin ja Norrmalmin
valissa

* Ahdas kaksisuuntainen pyoratie
muutettu yksisuuntaiseksi
pyoratieksi

« Toinen suunta laitettu ajoradalle
"vaaraan reunaan” ja erotettu
autoista estein ja puomein

» 3 autokaistaa vaheni kahteen

+ Silta erittain huonossa kunnossa
ja rakennetaan parin vuoden - S T, R - et :
paasta uudelleen sweco 2§




Gamla stan — Stadsmil

+ Yksittaisista kesakaduista
tehty isompi verkosto

* Moottoriajoneuvoliikenne
kielletty klo 11-6

* Huolto tapahtuu aamuisin
ennen klo 11

* Klo 11 ravintolat ja liikkkeet
saavat luvan ottaa
jalkakaytavat kayttoonsa

* Yli 8 metriset ajoneuvot
kielletty

* Kaupunki investoinut
paaasiassa
litkenteenohjaukseen,
koska liikkeet ottavat tilan
haltuun niin tehokkaasti

jozon

Effektivt
nyttjande av
gaturummet

Uteserveringar
Genom att endaost tillata
uteserveringar melian kiockan

1100 ~ 0800 utnyttjas | TRG T e ] D
_ - {2 Efer11.00 - utstilit :

.
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Gamla stan — autolitkenteen rauhoittaminen

.
SWECO ﬁ



Kavelykadut ja alueet

Kaupat
kukoistavat

Ravintoloissa
asiakkaita
arki-
iltaisinkin




Sveavagen — tilanjaon muutokset

» Sveavagen ollut
aikaisemmin 2+2
kaistainen autoliitkenteelle

* Yhdet kaistat poistettu
molempiin suuntiin

* Vanha yksisuuntainen
pyoratie on tullut
jalankulun ja
pyorapysakaoinnin kayttoon

» Pyoraliikenteelle on tullut
oma kaista

» Vastaava muutos on tehty
aiemmin mm. Gotgatanilla

.
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Vasterbron - tilanjaon muutokset

e Silta on ollut aikaisemmin 3+3
kaistainen autoliitkenteelle

« Jalankululle ja pyoraliikenteelle
on ollut molemmin puolin
vanhanaikaiset yhdistetyt vaylat

* Yhdet kaistat autoliikenteelta
poistettu molempiin suuntiin

» Jalankululle ja pyoraliikenteelle
on tullut oma tila molemmin
puolin siltaa

Vasterbron — Wikipedia

.
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Kylatiet — Malarh

Kylateita on tehty seka
esikaupunkialueille etta
kantakaupunkiin

Kylatiet nahtiin nopeanaja
edullisena investointina

Kylateissa valtava
potentiaali myos koko
Suomessa

Kungsholms strand
Finn Malmgrens vag
Skarpnacksvagen
Malarhojdsvagen

O]

dsvagen




Risteykset pyoralitkenteen kannalta

Keskustassa yksisuuntainen verkko
mahdollista jonon ajoradalla, jolloin
jalankulun tila rauhoittuu

Yksisuuntainen pyoraliikenteen jarjestelma
yhdistyy keskustassa loogisemmin
autoliikenteen jarjestelmaan ja katuihin,
joilla ajetaan pyoralla ajoradalla

Pyoraliikennetta ohjataan aina omilla
litkennevaloilla

Pyorailija tunnistetaan yleensa aina
ennakkoon, jolloin nappia ei tarvitse painaa
Hiljaisina aikoina jatetaan suojatiet
punaisiksi, jos jalankulkijoita ei ole

Myos jalankulun kanssa yhdistetyilla

vaylilla pyoraliikenne voidaan ohjata omilla
valoilla omassa vaiheessaan




Liikennevalot — Cykelprio

» Pyoralitkenteelle aina omat
valot ja ilmaisimet

* Myos yhdistetyilla
pyorateilla pyoralilkenne
erotellaan valoissa

« Pydrailyetuus (cykelprio)
otettu kayttoon. Lasketaan
pyoria silmukoilla tai
kameralla tietylta alueelta.
Kun pyaria on tarpeeksi
aktivoidaan etuus.

* Kameroita testattu
kolmessa eri risteyksessa

Ringvigen - Wollmar
Yxkullsgatan

| kameran har zoner lagts in

N&r 4 cykister finns i de rosa zonerna, eller 4
fa:gangmidegramzonermum

prion.
Prion ger snabbare grént for viintade
cyklister och fotgéingare.

som befinner sig i den bl& zonen
sekunder

foriéinger grontiden med upp till 10
anmdlan for fotgdngare som

““er p& knappen och gér mot rbtt.

fholms

.
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Risteykset esteettomyyden kannalta

« Jalkakaytavat ovat
laadukasta laatoitusta ->
tunnistettavaa materiaalia
mm. valkoisen kepin
kanssa, mutta myas kaikille

e Reunakiviratkaisut
systemaattisia

» Jokaisessa risteyksessa
samanlaiset jarjestelyt

* Reunakivi myos madallettu
isommissa risteyksissa




Uimapaikat

Pyoraliikenteen viisi
suunnittelukriteeria:

Turvallisuus
Suoruus
Kattavuus
Vaivattomuus
Miellyttavyys

Parin viime vuoden aikana
Tukholmaan on rakennettu
useita uimalaitureita ja
muita uimapaikkoja hyvin
urbaaniin ymparistoon
Myos Suomessa on
aktivoiduttu kaupunkien
uimapaikkojen
rakentamisessa

Suunnitellaan tilaa ihmisille




"If you build 1t, they will come”

Esteet on voitettu

Tukholma on paljon
makisempi kuin
suomalaiset kaupungit

Ilmasto samanlainen kuin
Etela-Suomessa

Kantakaupunki on tiiviisti
rakennettu ja tilaa
pyorateille on valilla erittain
vahan

Kantakaupungissa on
historiallisia kohteita

Tahotila on selkea

Autoilun rajoittaminen

Kunta-seutu-valtio yhteisty0 on vahvaa
Pyoraliikenteenteesta kerataan dataa aktiivisestija
siita viestitaan

Ketterat muutokset ja jatkuva reagointi infran
tarpeisiin

Systemaattisuus ja pitkajanteisyys







